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Abstrakt:

Vedecka studia ,, Analyza aktudlneho stavu dopravnej nehodovosti a jej kompardacia s cielmi
vyplyvajucimi zo strategickych dokumentov SR na useku bezpecnosti cestnej premavky* je
sucastou zaverecnych vystupov vedecko-vyskumnej ulohy 3/2004 - Metody vyskumu a vyvoja
policajnych cinnosti (visk. VVU 130). Autor vo vedeckej stidii analyzuje aktudlny stav plnenia
cielov vyplyvajucich so strategickych a koncepcnych dokumentov SR pre bezpecnost cestnej
premavky. Primdrne sa pozornost’ autora zameriava na ,,Stratégiu SR pre bezpecnost cestnej
premavky na roky 2021-2030“. Vo vedeckej studii je zaroven vykonand analyza sucasného
stavu dopravnej nehodovosti v SR, ktoru autor pre lepsiu orientdciu citatela spracoval aj v

grafickej podobe.
KPucové slova: bezpecnost a plynulost cestnej premavky, dopravnda nehodovost, Narodna

stratégia SR pre bezpecnost cestnej premavky

Abstract:

The scientific study "Analysis of the current state of traffic accident rates and its comparison
with the goals resulting from the strategic documents of the Slovak Republic in the field of road
safety" is part of the final outputs of the scientific research task 3/2004 - Methods of research
and development of police activities (research project VVU 130). In the scientific study, the
author analyzes the current state of fulfillment of the goals resulting from the strategic and
conceptual documents of the Slovak Republic for road safety. The author's attention is primarily
focused on the "Strategy of the Slovak Republic for Road Safety for the years 2021-2030". The
scientific study also analyzes the current state of traffic accident rates in the Slovak Republic,
which the author has also processed in graphic form for better orientation of the reader.

Key words: road safety and traffic flow, traffic accident rate, National strategy of the Slovak
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Uvod

Bezpecnost’ v doprave je rozhodne celospolocensky problém, ktory podnietil k vzniku
Eurdépskej charty bezpecnosti CP. Stalo sa tak z iniciativy Eurdpskej komisie. V ramci vSetkych
Clenskych Statov je uz viac ako 3 800 signatarov tejto charty. V SR sa jej stcast'ou stalo uz
niekol’ko desiatok inStitacii ¢i uz z verejnej alebo sukromnej sféry. Dané inStitiicie sa tak
dennodenne prostrednictvom svojich ¢innosti podiel'aji na zniZeni po¢tu dopravnych nehod na

slovenskych cestach. Tento klI'icovy dokument zvysil kultiru bezpecnosti v cestnej doprave,
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zdokonalil vedomosti o pri¢inach nehdéd a prispel K prijatiu zasadnych krokov v oblasti
prevencie. Komisia vo svojich politickych usmerneniach vyzvala kazdy ¢lensky §tat, aby
vynalozil tsilie na uskuto¢nenie spolo¢nych ciel'ov, a to vypracovanim vnutrostatnych stratégii
bezpecnosti CP. SR je absoltitne plnohodnotnym &lenom EU a vyzvu Komisie na tomto useku

naplnila.?
Strategické a koncep¢né dokumenty SR na useku bezpecnosti cestnej premavky
Garantom uvedenych tvrdeni z ivodu nasej vedeckej Stiidie st najmé tieto narodné

strategické a koncepcné dokumenty Slovenskej republiky:

., Stratégia zvySenia bezpecnosti CP na roky 2011-2020°
., Narodna stratégia SR pre bezpecnost' CP na roky 2021-2030°,
,, Programové vyhldsenie vlady na obdobie rokov 2023-2027“,

YV V V VY

,,Strategicky plan rozvoja dopravy SR do roku 2030 *.

O bezpecnosti cestnej premavky V SR je potrebné uvazovat' nielen v rovine
vnutro$tatnej, ale ako uz bolo spomenuté, nakolko sme clenskym Stitom EU, nesmieme
opomenut ani rovinu eurdpsku. SR musi vychadzat' z dokumentov, ktoré sa zaoberaju
zvysenim bezpeénosti na cestach v ramci dopravnej politiky EU. Povinnost’ zabezpegit, ¢o
najvacsiu bezpecnost’ a plynulost’ cestnej premavky, vyplyvala uz v minulosti ako aj v sucasnej
dobe pre SR azvysné Clenské Staty z niekolkych eurdpskych dokumentov resp. akénych

planov. Na ucely Studie si uvedieme aspon najdolezitejsie z nich:

» ,,Ozndamenie Komisie Europskemu parlamentu, Rade, Europskemu hospodarskemu
a socialnemu vyboru avyboru regionov;, Smerom k europskemu priestoru
bezpecnosti CP: politické usmernenia pre bezpecnost CP na roky 2011-2020°,

» ,Biela kniha - Plan jednotného eurdpskeho dopravného priestoru - vytvorenie
konkurencieschopného dopravného systému efektivne vyuzivajiiceho zdroje

» ,, Ministerské vyhlasenie z Valetty 0 bezpecnosti CP z roku 2017,
» ,,Oznamenie Eurdpa v pohybe z roku 2018,

2NOCIAR, J. a A. VAIGEL, 2013. Dopravno-bezpecnostné cinnosti 1, s. 135-136.

3 VARHOL, D. a V. HOLUBICZKY, 2019. Zavadzanie automatizovaného systému vyvodzovania objektivnej
zodpovednosti v Slovenskej republike. In: Vedecka konferencia doktorandov na Akadémii Policajného zboru
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>, Rdamec politiky EU v oblasti bezpecnosti CP na obdobie rokov 2021-2030 - dalsie

kroky smerom K naplneniu vizie nulovej umrtnosti*.

Na narodnej urovni SR vychadzala do konca roka 2020 primarne zo ,, Stratégie zvysenia
bezpecnosti CP na roky 2011-2020 . Tento narodny plan bol schvaleny este uznesenim vlady
SR €. 798 zo 14.12.2011 aulozilo sa nim zaroven aj zriadenie stdlej pracovnej skupiny
expertov, ktora mala dbat’ na vykonavanie prijatého strategického dokumentu.* Z dovodu lepse;
orientacie v rieSenej problematike povazujeme za dolezité, asponi stru¢ne oboznamit’ Citatel'a
S tymi aspektmi, ze v zmysle predchadzajucej ,, Stratégie zvysenia bezpecnosti CP na roky
2011-2020“ sa ziaducim dopravnym prostredim pomentvala rychlost, istota, bezpecnost
a ekologickost’ prepravy osob a tovaru. Zintenzivnenie bezpecnosti cestnej premavky bolo
neodkladnou potrebou a malo prispiet’ k eliminovaniu neziadtcich dosledkov dopravnych
nehdd. Sucastou tohto procesu vSak nemali byt len niektori z vodicov, cyklistov ¢i chodcov,
ale kazdy obcan SR, ktory sa stava v akejkol'vek podobe ucastnikom cestnej premavky.
Vzhl'adom na koncepciu predchadzajucej stratégie mozno vyslovit’ nazor, ze bola absolutne
rozhodujicim dokumentom pre kazdy subjekt, ktory mal ¢o povedat do pozitivneho
ovplyviiovania bezpe€nosti cestnej premavky. Bola rozdelena na hlavny strategicky ciel’ a na
devit’ kategorii tzv. podpornych ciel'ov a z nich potom vyplyvali pre jednotlivé subjekty urcité

povinnosti, ktoré mali smerovat’ k ich naplneniu.®

Primarnym cielom stratégie bolo znizit' pocet smrtelnych nésledkov ku koncu roka
2020 o polovicu v komparacii s rokom 2010. Teda pokial’ v roku 2010 zahynulo nasledkom
dopravnych nehdd na naSich cestach 345 osob, v roku 2020 malo byt podl'a odhadov obeti
menej ako 172. Musime vSak konStatovat’, Ze tento ciel’ sa nam nepodarilo naplnit. Pocet
usmrtenych nasledkom dopravnych nehdd sa v roku 2020 zastavil aZ na cisle 224, ¢o je

priblizne o 15 % viac ako bol stanoveny ciel’.

Ministerstvo dopravy SR (d’alej len MD SR) vyuZzivalo za G¢elom plnenia uvedenych
kI'i€ovych tloh stratégie rézne simulatory narazov, brzdnej drahy alebo okuliare predstierajiice
stav opitosti, ¢im doslo k potrebnému preventivnemu pdsobeniu na cielové skupiny verejnosti.
Na preventivnom pdsobeni sa pravidelne podiela i PZ najmé prostrednictvom dopravno-

preventivnych akcii zameranych na nebezpecenstvo zostatkového alkoholu, propagéciu

4 Uznesenie viady SR ¢. 798 zo 14. decembra 2011 k ndvrhu stratégie zvysenia bezpecnosti cestnej premavky
v Slovenskej republike v rokoch 2011 az 2020 (Ndarodny plan SR pre BECEP 2011-2020).

5 Stratégia zvysenia bezpe&nosti cestnej premavky v Slovenskej republike na roky 2011 az 2020 [online]. [cit. 01.
jula 2025]. Dostupné na internete: file:///C:/Users/ew/Downloads/NARODNY PLAN SR
PRE_BECEP_2011 2020%20(1).pdf



informaénych letakov, distribuciu reflexnych predmetov a pod. Strategicky ciel’ v oblasti
znizovania dopravnych nehod uchodcov, cyklistov a motocyklistov sa sice darilo
v predchadzajicej dekade priebezne plnit, no pokles bol Coraz pomalsi, a preto je aj nad’alej
nevyhnutné¢ hladat’ nové sposoby pdsobenia na zraniteI'nych Ucastnikov cestnej premavky.
Z predchadzajucej stratégie spomenieme este strategicky ciel’ na useku zvySovania bezpecnosti
cestnej dopravnej siete. Slovenskou spravou ciest bola ku koncu minulej dekédy zrealizovana
tzv. bezpecnostna in§pekcia na pozemnych komunikaciach Ltriedy v celkovom rozsahu 1 400
km. Pravidelne boli aj st vykonavané bezpecnostné audity na tsekoch dialnic a ciest pre
motorové vozidla. Ugelom auditov je predovietkym doplnit’ bezpe¢nostné prvky na tychto
komunikaciach. Zo strany PZ s v danej oblasti pravidelne predkladané kompetentnym

organom navrhy na skvalitnenie dopravno-bezpeénostnej situacie.®

Slovenské republika ako plnohodnotny ¢len Eurdpskej tnie, Organizécie spojenych
narodov a Svetovej zdravotnickej organizacie bola ucastnickou krajinou Tretej globalne;
ministerskej konferencie o bezpecnosti cestnej premavky, konanej 19. - 20. februara 2020 v
Stokholme, v ramci ktorej bola vyhlasena nova akéna dekada pre zvySovanie bezpeénosti
cestnej preméavky do roku 2030. SR sa zarovei stala signatarom Stokholmskej deklaracie, ktora
nadviazala na Moskovskt deklaraciu (2009) a Brazilsku deklaraciu (2015) a prijala ciele pre
zvySovanie bezpecnosti cestnej premavky na obdobie rokov 2021 - 2030. Vlada Slovenskej
republiky na svojom zasadnuti diia 1. decembra 2021 uznesenim ¢. 700/2021 schvalila na
dekadu rokov 2021 az 2030 ,, Narodnu stratégiu Slovenskej republiky pre bezpecnost cestnej
premavky na roky 2021 — 2030“. V novej narodnej stratégii boli stanovené dva strednodobé
strategické ciele pre SR na obdobie rokov 2021 — 2030 a jeden dlhodoby strategicky ciel na
obdobie do roku 2050. Prvym strednodobym strategickym ciel'om je zniZenie po¢tu usmrtenych
0sob v dosledku cestnych dopravnych nehod v SR o polovicu do roku 2030 v porovnani s ich
poc¢tom v referenénom roku 2020 - v referencnom roku 2020 bolo pri dopravnych nehodach v
SR usmrtenych 224 os6b, strategickym ciel'om je preto do roku 2030 znizit’ ich pocet na 112
usmrtenych a menej. Druhym strednodobym strategickym cielom je zniZzenie poctu tazko
zranenych osob v dosledku cestnych dopravnych nehdd v SR o polovicu do roku 2030 v
porovnani s ich poftom v referencnom roku 2020 - v referenénom roku 2020 bolo pri
dopravnych nehodach v SR tazko zranenych 914 o0sob, strategickym cielom je preto do roku

2030 znizit’ pocet na 457 tazko zranenych a menej. Dlhodoby strategicky ciel’ tzv. ,, Vision

6 Informacia o vyhodnoteni i¢innosti opatreni Stratégie zvySenia bezpecnosti cestnej premavky v Slovenskej
republike v rokoch 2011 — 2020.



Zero “ predstavuje znizenie poctu usmrtenych oséb a tazko zranenych 0sob v dosledku cestnych
dopravnych nehdd v SR na nulovy pocet do roku 2050. V zdujme dosiahnutia redlneho znizenia
dopravnej nehodovosti a jej nasledkov je potrebné sledovat’ priebezné plnenie strednodobych
strategickych cielov na ro¢nej baze, ktorych medzirocné poklesy sledovanych hodnot by mali
dosahovat’ pri rovnhomernom vyvoji priemerne 5 % ro¢ne, aby sa zamedzilo jednorazovému
vyraznému poklesu na konci sledovaného obdobia.” Priebeznii analyzu napiiiania
strednodobych strategickych cielov, sme preto zrealizovali V nasledujucich castiach naSej

vedeckej studie.

V stratégii su zaroven definované opatrenia, realizaciou ktorych sa napiiiaju strategické
ciele, ktoré tvoria jadro stratégie a ktoré vychadzaja z identifikovanych aktualnych problémov,
Cize smerovania narodnej a europskej politiky v oblasti zvySovania bezpeCnosti cestnej
premavky. Tieto opatrenia si zakomponované do piatich oblasti pdésobenia v procese
zvySovania Urovne bezpecnosti cestnej premavky:

1. Cudsky faktor - zniZenie dopravnej nehodovosti a jej nasledkov prostrednictvom

ovplyvnenia postojov ucastnikov cestnej premavky smerom k bezpecnému a

zodpovednému spravaniu,

2. Rizikové skupiny ucastnikov cestnej premavky - zniZzenie dopravnej nehodovosti

a jej nasledkov prostrednictvom cielenych opatreni zameranych na rizikové skupiny

ucastnikov cestnej premavky,

3. Bezpecnost’ pozemnych komunikacii - zniZenie dopravnej nehodovosti a jej

nasledkov prostrednictvom vytvorenia bezpecného dopravného priestoru,

4. Vozidla a technolégie - znizenie dopravnej nehodovosti a jej nasledkov

prostrednictvom zvySenia bezpecnosti motorovych vozidiel a aplikdcie modernych

technologii,

5. Ponehodova starostlivost’ - zniZenie nasledkov dopravnych nehdd prostrednictvom

zabezpecenia rychlej a kvalifikovanej zdravotnej starostlivosti.

Pre kazdt z uvedenych piatich oblasti pdsobenia boli d’alej definované tzv. sféry,
zdruZujice navrhované opatrenia do jednotlivych skupin, ktoré maji z hladiska vecného

zamerania spolo¢ny prienik na Grovni danej oblasti pdsobenia. Ide o sféru vymahania prava,

"NOCIAR, J., VAIGEL, A., RUMANOVSKY, . a D. VARHOL, 2022. Dopravno-bezpecnostné cinnosti 3, Str.
185 a 195.



zvySovania povedomia, sféru legislativy, infrastruktary, vedy a vyskumu a napokon o sféru

technickych kontrol .

Dalsim dokumentom, ktory v tejto oblasti spomenieme je ,, Programové vyhldsenie
viady SR na obdobie rokov 2023-2027: Lepsie, pokojnejsie a bezpecnejsie Zit'”. V nom sa
predstavitelia vlady zavdzuji nadviazat na doterajSi rozvoj cestnej dopravnej siete
a k vytvoreniu legislativnych podmienok za Ucelom zefektivnenia procesov pri priprave,
umiestiiovani a povolovani stavieb dopravnej infrastruktury. Vldda podla predmetného
programového vyhlasenia vytvori medzirezortny projektovy tim dotknutych rezortov s cielom
urychlit’ pripravu a vystavbu zostavajucich usekov na cestnych koridoroch D1, D3 a RA4.
Dokoncenie reformy v oblasti verejnej osobnej dopravy implementovanej prostrednictvom
Planu obnovy a odolnosti SR, je taktiez prioritnym prvkom predmetného programového
vyhlasenia. Rovnako sa vlada zaviazala dokoncit’ proces prechodu na eurdpske myto (EETS)
a spustenie ,,narodného* mytneho systému. Neopomenulo sa ani na zranitenych ucastnikov
cestnej premavky - cyklistov. Vlada SR sa chce zaoberat’” zvySovanim podielu cyklistickej

dopravy v mestach jej rozvojom a budovanim novych cyklotras.®

Na zaklade programového vyhldsenia ma vlada SR taktieZ zabezpelit' aktualiziciu
strategického ramca v oblasti dopravy a vyhodnotit’ plnenie cielov ¢i opatreni dlhodobého
strategického dokumentu pod nazvom: ,, Strategicky plan rozvoja dopravy SR do roku 2030 *.
V celom procese spracovavania tohto dokumentu bola striktne dodrziavana zasada ,,od analyzy
k navrhu“, priCom sa zaroven vychadzalo zo strategického dopravného modelu SR.
S prihliadnutim na dokumenty zaoberajlice sa eurdpskou dopravnou politikou a zvySovanim
bezpecnosti v CP, doslo k definovaniu rozvojovych globalnych ciel'ov, Specialnych ciel'ov
a opatreni, z ktorych uvadzany strategicky material pozostava. Obsahom globalnych cielov je
napr. prijimanie krokov, ktoré budu viest k trvalo bezpecnej mobilite I'udi a k zniZeniu
neziaducich dopadov dopravy na Zivotné prostredie s akcentom na vyuzivanie vozidiel
s hybridnym pohonom. Speciélne ciele sa okrem zavadzania modernych technoldgii do cestne;
dopravy orientuju aj na minimalizovanie poc¢tu nehodovych oblasti. Ich snahou je zamerat’ sa
aj na projekciu integrovanej infrastruktry pre chodcov a cyklistov vSade, kde to je nevyhnutné.

K $peciadlnym cielom patrilo rovnako usilie o odstranenie parkujtcich vozidiel z chodnikov.

8 N4rodna stratégia Slovenskej republiky pre bezpecnost’ cestnej premavky na roky 2021 — 2030, str. 20-21.
% Programové vyhlasenie vlady SR na obdobie rokov 2023-2027 [online]. [cit. 03. jula 2025]. Dostupné na
internete: https://www.nrsr.sk/web/Dynamic/DocumentPreview.aspx?DoclD=535376



Novelou zakona ¢. 8/2009 Z. z. o cestnej premavke z 1. oktobra 2023, ktorou sa parkovanie na

chodniku plosne zakézalo, sa povazuje tento §pecidlny ciel’ za uz splneny.°

Analyza aktualneho stavu dopravnej nehodovosti v EU a v SR

Problematika dopravnych nehdd je zdvazny neziaduci fenomén. Nielen v EU, ale aj na
celom svete st dopravné nehody Vv poradi 6smou najobvyklejSou pri¢inou zraneni a imrti 0sob.
Pri detoch a mladych T'ud’och od 5. do 29. roku veku st dokonca najbeznejSou pri¢inou ich
umrtia. Svetova zdravotnicka organizacia preto skimala celkovy globalny stav bezpecnosti
V cestnej premavke a Z jej analyz vyplynulo, Ze ro¢ne ddjde na cestach az k vyse 1,35 milibnom
umrti, ¢o je podl'a nasho nazoru skutoc¢ne hrozivé ¢islo. Najviac ohrozeni su zraniteI'ni i¢astnici
cestnej premavky - chodci, cyklisti, motocyklisti. Vd’aka neustdlemu tlaku EU na zmiernenie
smrtelnych nasledkov dopravnych nehod vo svojich clenskych S$tatoch, ako i1 vdaka
modernej$im technologidm mozno skonStatovat, Zze v porovnani rokov 2010-2020 doslo

k poklesu timrti nasledkom DN o 36 %.!

Od roku 2020 by mali medziro¢né poklesy sledovanych hodnét v zdujme dosiahnutia
realneho znizenia dopravnej nehodovosti a jej nasledkov dosahovat’ pri rovnomernom vyvoji
priemerne 5 % ro¢ne. V roku 2021 doslo na cestich EU k priblizne 19 800 umrtiam, kym
Vv predchadzajicom roku 2020 ich bolo 18 800, ¢o predstavovalo naopak 5 % medziro¢ny
narast. V roku 2023 prislo o Zivot pri dopravnych nehodach v celej EU az 20 400 oséb, ¢o
znamenalo len 1 % pokles oproti roku 2022. Predmetné Statistické udaje tak potvrdzuju, Ze
sucasné tempo poklesu nielenze nedosahuje pozadované rocné zniZenie o priblizne 5 %, ktoré
je zaroveii nevyhnutne potrebné k dosiahnutiu strednodobého strategického ciela EU, znizit
pocet usmrtenych nasledkom dopravnych nehdd medzi rokmi 2020 - 2030 o polovicu, ale

naopak za prvé 3 roky akénej dekady predstavuje dokonca 9 % narast.'?

10 Strategicky plan rozvoja dopravy SR do roku 2030 [online]. [cit. 03. jila 2025]. Dostupné na internete:
https://www.mindop.sk/ministerstvo-1/doprava-3/strategia/strategicky-plan-rozvoja-dopravy-sr-do-roku-2030

11 Bezpeénost’ na cestach v EU [online]. [cit. 05. augusta 2025]. Dostupné na internete: https://www.europarl.
europa.eu/topics/sk/article/20190410STO36615/bezpecnost-na-cestach-v-eu-infografika

12.20,400 lives lost in EU road crashes last year [online]. [cit. 05. augusta 2025]. Dostupné na internete:
https://transport.ec.europa.eu/news-events/news/20400-lives-lost-eu-road-crashes-last-year-2024-10-10_en



Pocet umrti na cestach Eurdpskej tnie
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Priemer EU v poéte usmrtenych nasledkom dopravnych nehdd na milion obyvatelov sa
v roku 2023 zastavil na ¢isle 46. Z nasledujuceho grafu ¢.2 jasne vyplyvaji stale pomerne
vysoké odchylky medzi ¢lenskymi Statmi, ktoré dosahuju v tejto oblasti najlepSie vysledky
a Statmi, ktoré su na tom najhorsie. Progres Vv znizovani imrti nésledkom dopravnych nehéd
medzi jednotlivymi ¢lenskymi §tatmi je tak aj nad’alej vyrazne nerovnomerny. Absolutne
prvenstvo patri Svédom, ktori vykazuju 22 imrti na milién obyvatelov, ¢o je v porovnani
s najhor§imi Bulharmi (82 umrti) az takmer Stvornasobne viac. V roku 2023 dosiahli napr.
dopravnych nehod od ¢ias sledovania predmetnych Statistickych udajov. Pol'sko zaznamenalo
pokles poétu tmrti medzi rokmi 2019 - 2023 aZ o 35%, zatial’ ¢o frsko hlasilo narast o 31 %.
Celkovéa miera umrtnosti na cestach v Pol'sku viak paradoxne zostava nad priemerom EU, kym
ta irska je nizsia. Slovenska republika dosiahla v roku 2023 z 27. &lenskych statov EU 17.
miesto pri 49 imrtiach na milién obyvatelov, ¢o je o tri viac ako spominany priemer EU. Na
grafe ¢.2 su vyobrazené aj Statistické udaje z krajin ako Noérsko (20 imrti), Island (21 umrti)

a SvajcCiarsko (27 tmrti), ktoré sice nie su ¢lenskymi Statmi EU, avSak paradoxne na seku



cestnej premavky dosahuju perfektné vysledky. Vo vSeobecnom meradle sa teda daju

povazovat cesty EU vzdy za relativne nebezpecné.!3
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Graf &2: Pocet usmrtenych ndsledkom DN v clenskych $titoch EU pri prepocte na milion obyvatel’ov
(zdroj: https://transport.ec.europa.eu/news-events/news/20400-lives-lost-eu-road-crashes-last-year-2024-10-

10 _en)

K vySe polovici nehod so smrtelnym nasledkom dochadza na cestach mimo obci,
priblizne 38 % vznika v mestach a 9 % smrtel'nych nehdd pripada na dialnice. Podl'a ,, Ramca
politiky EU v oblasti bezpecnosti CP* je pri¢inou 1/3 tychto nehéd nedovolené prekrodenie
rychlosti. V dosledku porusenia tohto pravidla cestnej premavky je dokézané az 12,8 krat vicsie
nebezpecenstvo nehody, nez aké je pri jeho dodrZiavani. Eurdpskej rade sa na zaklade
realizujicej vyskumnej ¢innosti podarilo zistit’, Ze ak by sa priemerna rychlost’ v ¢lenskych
statoch EU znizila ¢o i len o 1 km/h, v priebehu jedného roka sa zachrani na cestach EU 2 200
Pudi. Je potrebné zdoraznit’, Ze Coraz cCastejSou pricinou DN sa stava vedenie vozidla pod
vplyvom alkoholu pripadne inych navykovych latok. Podl'a odhadov sa vplyv alkoholu
podpisuje az pod 25 % smrtel'nych nésledkov v cestnej doprave. Nesmieme vSak opomenut’ ani
d’alsi vyznamny faktor v dosledku ktorého vyraznym sposobom stiipa pocet dopravnych nehdd,

atym je rozptylovanie (10 - 30 % riziko vzniku DN). Je vSeobecne znamym faktom, Ze

13.20,400 lives lost in EU road crashes last year [online]. [cit. 05. augusta 2025]. Dostupné na internete:
https://transport.ec.europa.eu/news-events/news/20400-lives-lost-eu-road-crashes-last-year-2024-10-10_en



pouzivanie mobilného telefonu vodicom ¢i obsluha navigaénych systémov v automobiloch
pocas jazdy st vel'mi nebezpeéné. Co i len chvilka nepozornosti moze mat’ mnohokrat fatilne
nasledky. Z vyskumov vyplynulo, ze pri hI'adani ¢isla v telefonnom zozname pocas jazdy sa
riziko vzniku dopravnej nehody zvySuje az 12,2 nasobne a pri pisani sprav prostrednictvom
socialnych sieti alebo SMS-iek 6,1 nasobne. Velkym problémom je aj nepouZivanie
bezpecnostného pasu. Z vedeckych stadii vyplyva, ze vodi¢i po nich siahaju len vo vel'mi
obmedzenom rozsahu. Ich pouzivanim sa v§ak da zabranit’ d’al$im 2 800 usmrtenym na cestach

EU.

V tejto Casti vedeckej Stidie sme sa taktiez zamerali aj na analyzu dopravnej
nehodovosti v SR. Zo v§eobecnej analyzy (graf ¢.3) nam jednoznac¢ne vyplyva, Ze aj ked’ SR
postipila v poslednom obdobi Strnastich rokov na Useku bezpe€nosti cestnej premavky
viditelnym sposobom dopredu a doslo k vyraznejSiemu poklesu dopravnych nehod, nie je
mozné prognozovat’ ich d’alsi vyrazny pokles, ako aj pokles ich nasledkov bez zavadzania

novych aspektov posobiacich na ucastnikov cestnej premavky.

Pocet dopravnych nehod v SR za obdobie rokov
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Graf ¢.3: Pocet dopravnych nehod v SR za obdobie rokov 2010 - 2024
(zdroj: http://www.minv.sk/?statisticke-ukazovatele-sluzby-dopravnej-policie)

Z predlozeného grafu ¢.4 azvykonanej analyzy plnenia cielov vyplyvajicich z
predchadzajtcej ,, Stratégie zvysenia bezpecnosti CP na roky 2011-2020“ moZzno vyslovit
konstataciu, Ze primarny ciel’ sa SR splnit’ rozhodne nepodarilo. V porovnani rokov 2010 - 2020

malo dojst’ k 50 % zniZeniu poctu obeti, ktoré prisli o zivot pri dopravnych nehodach. A sice

Y Ramec politiky EU v oblasti bezpecnosti CP na obdobie rokov 2021-2030 - dalsie kroky smerom k naplneniu
vizie nulovej umrtnosti, s. 17-19.



kym v roku 2010 bolo obeti 345, ku koncu roka 2020 ich malo byt podl'a odhadov a zavéazkov
korespondujiicich s dokumentmi EU uz len 172. Statistiky nam viak k 31.12.2020 vykazovali
224 obeti, ¢o je v porovnani s cielom stanovenym v sledovanom obdobi priblizne o 15 % viac.
AKo sme uz v predchadzajicej Casti vedeckej Studie uviedli, nova akéna dekada priniesla
prijatic nového strategického dokumentu ,,Ndrodmu stratégiu Slovenskej republiky pre
bezpecnost cestnej premavky na roky 2021 — 2030°. V nej sa okrem iného vyty¢il aj jeden zo
strednodobych strategickych ciel'ov. Ide o zniZenie poctu usmrtenych osob v dosledku cestnych
dopravnych nehod v SR o polovicu do roku 2030 v porovnani s ich po¢tom v referen¢nom roku
2020. Graf ¢.4 prezentuje, Zze v referencnom roku 2020 bolo pri dopravnych nehodach v SR
usmrtenych 224 osob, strategickym cielom je preto do roku 2030 znizit' tento pocet na 112
usmrtenych a menej. Od zaciatku novej akénej dekady sa vSak SR ako keby vybrala opaénym
smerom. Pocet usmrtenych nésledkom dopravnych nehdd sa u nas medzi rokmi 2020 - 2024
zvysil o takmer 17 %. Na zéklade uvedeného je nutné zdoraznit', Ze bez vyraznejSich opatreni
SR nebude schopna plnit’ zavizky EU v tejto oblasti ani nad’alej. RieSenie vidime napr. v
skvalitneni odbornej pripravy vodicov, v budovani bezpeCnej cestnej siete, v zavadzani
inovativnych  bezpecnostnych prvkov do automobilov arovnako iV implementacii
inteligentnych dopravnych systémov, ktorych hlavnym cielom je zniZenie dopadov na zdravie

icastnikov cestnej premavky a ich majetku.*®

Pocet usmrtenych nasledkom dopravnych nehod
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Graf ¢.4: Pocet usmrtenych nasledkom dopravnych nehéd v rokoch 2010 - 2024 v SR
(zdroj: vlastné spracovanie)

Na grafe ¢.5 sme uviedli prehl’ad po¢tu usmrtenych tucastnikov cestnej premavky pri
dopravnych nehodach, pricom jednotlivé tidaje sme komparovali medzi rokmi 2020 az 2024.
K usmrteniu Gc¢astnikov cestnej premavky v motorovych vozidlach doslo v nami sledovanom
obdobi az v 55 % pripadov (priemerne 136 usmrtenych). Od roku 2020 je pocet obeti v tejto
skupine bez malych odchylok takmer linearny. Zo zraniteI'nych tcastnikov su najpocetnejSou
skupinou chodci - 26 % pripadov, pricom pocet usmrtenych chodcov predstavoval rapidny
narast, a to zo 42 v roku 2020, na 75 v roku 2023 resp. 67 v roku 2024. Zvysok, a to konkrétne
11 % z celkového poctu usmrtenych tvorili v sledovanom obdobi rokov 2020 - 2024
motocyklisti (priemerne 28 usmrtenych) a 8 % cyklisti (priemerne 19 usmrtenych). Pre tieto

dve skupiny bol rok 2024 v porovnani s predchadzajicim obdobim v znameni mens$ieho

narastu.
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Graf ¢.5: Prehlad poctu usmrtenych ucastnikov CP pri dopravnych nehoddch za obdobie rokov 2020 - 2024
(zdroj: http://www.minv.sk/?statisticke-ukazovatele-sluzby-dopravnej-policie)

Aby sme poskytli komplexnejsi pohl'ad na sucasny stav dopravnej nehodovosti v SR, je
nevyhnutné zrealizovat’ aj analyzu hlavnych pri¢éin vzniku dopravnych nehdd.
Zosystematizovali sme ich v nasledujicom grafe ¢.6. Kuvedenym pri¢inam patri
predovSetkym poruSovanie povinnosti vodicov ako napr. nevenovanie sa plne vedeniu vozidla,
telefonovanie ¢i nesledovanie situacie V cestnej premavke. V dosledku tychto pricin doslo az
k 5 611 dopravnym nehodam, co predstavuje 49 % z ich celkového poctu. Z uvedeného dévodu
doslo napr. 1.8.2022 k sprisneniu sankcie za pouzivanie telefonneho pristroja pocas jazdy
V blokovom konani zo 100€ na 150€ a zaroven sa toto porusenie zakona subsumovalo medzi

porusenia pravidiel cestnej premavky zavaznym sposobom. Druhou najcastejSou pricinou



v dosledku ktorej doslo k 1 290 nehodam (11 % z celkového poctu) bola nedovolena rychlost’
jazdy. Aj pri tomto poruSeni pravidiel cestnej premavky doslo v auguste 2022 K sprisneniu.
PrekrocCenie rychlosti v obci 0 minimalne S50km/h a prekrocenie rychlosti mimo obce
0 minimalne 60km/h sa zaradilo taktiez medzi poruSenia pravidiel CP zavaznym spdsobom.
Prekrocenie rychlosti jazdy v uvedenom rozsahu sa obdobne ako telefonovanie odvtedy rata
medzi tri zdvazné priestupky pocCas 12 mesiacov. Pri tretom poruSeni pravidiel cestnej
premavky zdvaznym sposobom, tak je mozné priestupok vinnika riesit’ v spravnom konani, kde
hrozia vysSie sankcie a zarovenn moznost ulozit' zakaz Cinnosti. V poradi tretou pric¢inou
dopravnych nehod (7 % z celkového poctu) na slovenskych cestach bola v roku 2024 nespravna
jazda cez krizovatku, ¢o predstavuje 829 DN. Naopak najmenej ¢astymi pri¢inami sl nespravny
sposob jazdy (318 DN), porusenie osobitnych ustanoveni o chodcoch (308 DN) a nespravne
predchadzanie (219 DN).

Hlavné pri¢iny dopravnych nehod v roku 2024

nespravne predchadzanie [l 219
porusenie osobitnych ustanoveni o chodcoch [Jjij 308
nespravny sposob jazdy [l 318
nespravne odbocovanie [Jill 376
porusenie povinnosti u¢astnika CP  [Jil|382
nedodrzanie vzdialenosti medzi vozidlami |l 462
nespravne otacanie a cavanie | 579

nespravna jazda cez krizovatku | 829
nedovolena rychlost’ jazdy | NN L 290

porusenic povinnosti vodica  EG—S— ! |

0 1000 2000 3000 4000 5000 6000
HPocet dopravnych nehod za rok 2024

Graf ¢.6: Hlavné priciny dopravnych nehod v roku 2024
(zdroj: http://www.minv.sk/?statisticke-ukazovatele-sluzby-dopravnej-policie)

Zaver

V naSej vedeckej Studii sme analyzovali aktudlny stav plnenia cielov vyplyvajucich so
strategickych a koncepcnych dokumentov SR pre bezpecnost’ cestnej premavky pricom tento
sme zaroven komparovali so su¢asnym stavom dopravnej nehodovosti v SR. Od zaciatku novej

akénej dekady, a sice od prijatia nového strategického dokumentu na tiseku bezpe€nosti cestnej



premavky ,,Stratégie SR pre bezpecnost’ cestnej premavky na roky 2021-2030%, vSak musime
vyslovit’ konstataciu, ze SR sa ako keby vybrala opaénym smerom. Sice sa ndm dari plnit’ prvy
strednodoby strategicky ciel - znizit' pocet tazko zranenych osob v dosledku cestnych
dopravnych nehod v SR 0 polovicu do roka 2030, ale predmetny pokles medzi rokmi 2020-
2024 predstavuje nieCo malo okolo 11%. Ak by SR v predmetnom tempe poklesu tazkych
zraneni pokraCovala, ciel by do roka 2030 aj tak nesplnila, pretoze percento poklesu by
predstavovalo takmer 25%, €o je o polovicu menej ako stanoveny ciel. SR sa vSak vyraznym
sposobom odklana od druhého vytyceného strednodobého strategického ciel’a - znizit’ pocet
usmrtenych oséb v dosledku cestnych dopravnych nehod v SR o polovicu do roka 2030. Pocet
usmrtenych nasledkom dopravnych nehod sa u nas medzi rokmi 2020 - 2024 dokonca zvysil
o takmer 17 %. Na zaklade toho je nutné zdoraznit', Ze bez vyraznejsich opatreni SR nebude
schopna plnit zavizky EU v tejto oblasti ani nad’alej. Predmetné Statistické udaje tak
potvrdzujii, Ze stcasné tempo poklesu nielenze nedosahuje pozadované ro¢né zniZenie
o priblizne 5 %, ktoré je zaroven nevyhnutne potrebné k dosiahnutiu strednodobého
strategického ciel'a EU, znizit' podet usmrtenych nasledkom dopravnych nehéd medzi rokmi
2020 - 2030 o polovicu, ale naopak za prvé 4 roky akénej dekady predstavuje dokonca aj na
tirovni &lenskych $tatov EU 9 % nérast. Pri tomto vyvoji sa nebude realne ani len priblizit
k splneniu dlhodobého strategického ciel’a tzv. Vision Zero - znizit' pocet usmrtenych osdb
atazko zranenych osob v dosledku cestnych dopravnych nehod v SR resp. vo vsetkych

¢lenskych statoch EU do roku 2050 na nulovy podet.

V nasej vedeckej $tadii sme uviedli niekol'’ko dopravno-bezpecnostnych opatreni, ktoré
boli prijaté za ucelom pozitivneho ovplyvnenia dopravno-bezpecnostnej situacie na izemi SR,
no tie sa aj vzhladom na vyvoj dopravnej nehodovosti javia ako nedostato¢né a uz teraz sa
uvazuje o ich sprisneni. Ministerstvo vnutra SR predlozilo navrh novely zakona ¢. 8/2009 Z. z.
0 cestnej premavke, ktora poéita s vy$Sou ochranou chodcov na priechodoch &i s predizenim uz
spominanej lehoty evidovania troch zavaznych priestupkov z 12 na 24 mesiacov. Ako d’alSie
Z opatreni pre vodi€ov po spachani troch zavaznych priestupkov sa ma zaviest' povinné
absolvovanie rehabilitatného programu, pri¢om doskolovaci kurz v autoskole a preskuSanie
z odbornej spdsobilosti ostane rovnako v platnosti. V pripade, Zze vodi¢ v lehote 24 mesiacov
porusi Stvrtykrat zdvaznym spdsobom pravidla cestnej premavky, bude mu odobraté vodicské
opravnenie. Rovnako predmetnd novela pocita aj so sprisnenim sankcii za prekrocenie
rychlosti. PoruSenim pravidiel cestnej preméavky zavaznym sposobom bude prekrocenie

rychlosti o viac ako 30km/h v obci alebo o viac ako 40 km/h mimo obce. Samotné vysky pokut



ostavaji rovnaké, navrhuje sa vSak uprava rozpétia prekrocenia rychlosti pri jednotlivych
urovniach pokut. Az obdobie po zavedeni tychto opatreni ukaze, ¢i budia mat’ dostato¢ny vplyv
na pokles dopravnej nehodovosti ana naplianie cielov vyplyvajucich zo strategickych

dokumentov na tseku bezpecnosti cestnej premavky.
Literatara

NOCIAR, Jan a Anton VAJGEL, 2013. Dopravno-bezpecnostné cinnosti 1. Bratislava:
Akadémia Policajného zboru v Bratislave. ISBN: 978-80-8054-573-4.

NOCIAR, Jan, VAJGEL, Anton, RUMANOVSKY, Lubo§ aDavid VARHOL, 2022.
Dopravno-bezpecnostné cinnosti 3. Bratislava: Akadémia Policajného zboru v Bratislave.
ISBN 978-80-8054-938-1.

VARHOEL, David a Vincent HOLUBICZKY, 2019. Zavadzanie automatizovan¢ho systému
vyvodzovania objektivnej zodpovednosti v Slovenskej republike. In: Vedecka konferencia
doktorandov na Akadémii Policajného zboru v Bratislave, zbornik prispevkov z 2. rocnika
vedeckej konferencie doktorandov. Bratislava: Akadémia Policajného zboru v Bratislave, s. 346
- 353. ISBN: 978-80-8054-824-7.

KALASOVA, Alica aJan KAPUSTA, 2015. Inteligentné dopravné systémy - zaklad
zvySovania bezpe€nosti v cestnej doprave. In: Podiel Policajného zboru a ostatnych
zainteresovanych subjektov na napliiani cielov stratégie zvysenia bezpecnosti cestnej premavky
v SR v rokoch 2011 -2020, zbornik z vedeckej konferencie s medzinarodnou uicastou. Bratislava:
Akadémia Policajného zboru v Bratislave, s. 53 - 59. ISBN-978-80-8054-618-2.

Rdmec politiky EU v oblasti bezpecnosti CP na obdobie rokov 2021-2030 - dalsie kroky
smerom k naplneniu vizie nulovej umrtnosti.

Narodna stratégia Slovenskej republiky pre bezpecnost cestnej premavky na roky 2021 — 2030

Uznesenie viady SR ¢. 798 zo 14. decembra 2011 k ndavrhu stratégie zvySenia bezpecnosti
cestnej premavky v Slovenskej republike v rokoch 2011 az 2020 (Narodny plan SR pre BECEP
2011-2020).

Programové vyhlasenie vidady SR na obdobie rokov 2023-2027 [online]. [cit. 03. jula 2025].
Dostupné na internete: https.//'www.nrsr.sk/web/Dynamic/DocumentPreview.aspx? DocID=53
5376

Stratégia zvysSenia bezpecnosti cestnej premavky v Slovenskej republike na roky 2011 az 2020
[online]. [cit. 01. jula 2025]. Dostupné na internete: file:///C:/Users/ew/Downloads/NARODN
Y_PLAN_SR_PRE_BECEP_2011_ 2020%20(1).pdf



Strategicky plan rozvoja dopravy SR do roku 2030 [online]. [cit. 03. jula 2025]. Dostupné na
internete:https://www.mindop.sk/ministerstvo-1/doprava-3/strategia/strategicky-plan-rozvoja-
dopravy-sr-do-roku-2030

Bezpecnost’ na cestach v EU [online]. [cit. 05. augusta 2025]. Dostupné na internete:
https://www.europarl. europa.eu/topics/sk/article/20190410STO36615/bezpecnost-na-cestach-
v-eu-infografika

20,400 lives lost in EU road crashes last year [online]. [cit. 05. augusta 2025]. Dostupné na
internete:  https://transport.ec.europa.eu/news-events/news/20400-lives-lost-eu-road-crashes-
last-year-2024-10-10_en



