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Potencionalne riziko v pesej doprave

Anoticia: Stadia sa zaobera problematikou bezpegnosti chodcov v cestnej premévke. Zaoberd sa pravnou
upravou, ktora uruje prava a povinnosti chodcov v cestnej premavke a tak isto aj pravnou upravou povinnosti
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s chodcami v cestnej premavke. Na zaklade vykonaného skiimania boli predlozené navrhy na skvalitnenie
bezpecnostnych Standardov pre chodcov a aj pre cestnu premavku.

Kracové slova: bezpecnost cestnej premavky, chodec, priechod pre chodcov, riziko v cestnej premavke, zakon
o cestnej premavke, dopravné znacky, pesia doprava.

Uvod

Cestna doprava predstavuje nosny dopravny systém S$tatu a popri vyznamnych ekonomickych
a hospodarskych prinosov v ramci narodného hospodarstva a v oblasti hybnosti obyvatel'stva
prindsa aj nemalé negativa. Vyznamnym negativom je vytvaranie ekologickej zataze pre zivi
inezivii prirodu so samozrejmym negativnym dopadom na TFudskd populaciu. Dal§im
vyznamnym negativom je dopravna nehodovost, ktord so sebou prindSa najzdvaznejsie
nasledky v podobe strat na 'udskych zivotoch, na 'udskom zdravi a zdrovenl nemalé Skody
a straty vo forme majetkovej a nemajetkovej ujmy pre jednotlivcov, sikromny sektor a pre $tat.
Jednym z takychto konkrétnych negativ je nehodovost’ chodcov v cestnej premavke. Riziko
stretu nechranenej osoby - chodca scestnym motorovym vozidlom predstavuje vysoké
ohrozenie Pudského Zivota a zdravia. Uginky narazu cestného motorového vozidla do chodca
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maju spravidla fatdlny nasledok. Problematika bezpecnosti chodcov je oblast, ktorej je
venovana mimoriadna pozornost’ i §irfom ramci. Clenské $taty Eurdpskej tnie v tomto smere
dodrziavaji smernice a nariadenia, ktoré si svojim obsahom zamerané na problematiku
bezpecnosti cestnej premavky teda aj zranitelnych ucastnikov cestnej premavky kam
zarad’ujeme i chodcov. V Smernici Eurdpskeho parlamentu a rady ¢. 2008/96/EU je zakotvena
»povinnost' zohl'adilovat’” vo vsetkych postupoch riadenia cestnej infrastruktary zaujmy
zraniteInych ucastnikov cestnej premavky“.! Preto problematika pohybu chodca v cestnej
premavke predstavuje dopravno-bezpecnostny problém, ktory je potrebné trvale sledovat,
analyzovat’ a prijimat’ opatrenia, ktoré kvalitativnym spdsobom zvysia bezpecnost’ chodcov
v cestnej premavke. Problematiku bezpecnosti chodca v cestnej premavke je mozné skiimat’ z
viacerych uhlov pohladu a v ramci tejto $tudie predstavime jednotlivé oblasti pojednavajice
a rieSiace bezpecnost’ chodcov v Slovenskej republike. Ciel'om $tdie nie je priama prezentacia
a podrobné skiimanie $tatistickych vysledkov nehodovosti chodcov, ale skiimanie pravneho
rieSenia problematiky bezpe€nosti chodcov anavrh opatreni, ktoré mézu realne zvysit
bezpecnost’ chodcov v cestnej premavke v podmienkach Slovenskej republiky.

1. Chodec v pravnej uprave SR

Riesenie postavenia chodca v cestnej premavke, jeho prava a povinnosti s zakotvené
v zakone NR SR ¢. 8/2009 Z. z. o cestnej premavke v zneni neskorSich predpisov (zdkon NR
SR ¢. 8/2009 Z. z. o cestnej premavke d’alej len ,,zdkon o cestnej premavke®). Jednym
z najdolezitejSich ustanoventi, ktoré vo vSeobecnej rovine zatried’uje chodca do vel'kej skupiny
0s0b participujucej na cestnej premavke je pravna definicia ucastnika cestnej premavky

* Smernica Europskeho parlamentu a rady 2008/96/EU o riadeni cestnej infrastruktiry, bod ¢.12




uvedena v tomto zakone v zneni ,,iCastnikom cestnej premavky je osoba, ktord sa priamo
zadastiiuje cestnej premavky“?. Zakon tymto ustanovenim definuje chodca ako ucastnika
cestnej premavky, ktory vstupuje alebo sa pohybuje v cestnej premavke. Toto ustanovenie
zaroven urcuje chodcovi ako ucastnikovi cestnej premavky povinnosti, ktoré su vo vSeobecne;j
rovine mimoriadne ddlezité pre bezpecnost’ chodca a aj pre bezpecnost cestnej premavky.
Uvedené definovanie chodca v cestnej preméavke ako tcastnika cestnej premavky je vsak pre
dalsie potreby urCovania prav a povinnosti chodca neuspokojivé a neuplné. Zakon o cestnej
premavke samostatnymi ustanoveniami definuje chodca velmi presnym a vystiznym
spdsobom, pretoze so znalosti problematiky ,,pohybu peso“ akceptuje aj pohyby podobné,
pribuzné alebo porovnatelné s pohybom chodca. Z pohl'adu zakona o cestnej premavke je
,,chodcom ucastnik cestnej premavky pohybujuci sa peSo; chodcom je aj osoba, ktora napriklad
tlaci alebo t'aha sanky, detsky koc¢ik, vozik pre osoby so zdravotnym postihnutim alebo ru¢ny
vozik s celkovou $irkou nepresahujiicou 600 mm, osoba, ktora sa pohybuje na lyziach,
korculiach, kolobezke, skateboarde alebo obdobnom Sportovom vybaveni, pomocou
mechanického alebo elektrického vozika pre osoby so zdravotnym postihnutim, a osoba, ktora
tladi bicykel alebo motocykel, alebo vedie zviera“3. Z uvedenej definicie je jasné, ze zdkon
medzi skupinu chodcov zaradil aj d’al$ie osoby, ktoré sa pohybuji inym spdsobom ako chodec,
ale nebolo ich z funkénych dévodov mozné alebo vhodné zaradit’ inak. Tuto skupinu osob
tvoria predovsetkym osoby ktoré tla¢ia sanky, voziky pre osoby zdravotne postihnuté (nie je
podstatné ¢i je pohon vozika ruény, mechanicky alebo motorovy), dalej osoby, ktoré tlacia
alebo tahaju detsky kocik. K tejto skupine patria aj osoby, ktoré pouzivaju ruény vozik
s celkovou §irkou nepresahujicou 600 mm (pre upresnenie v tomto pripade sa jedna o uzitkovy
nakladny vozik urceny na prevoz vicsieho nakupu, pripadne d’alSich predmetov spravidla viac
vyuzivany v rurdlnom prostredi a v sucasnej dobe mozno za takyto uzitkovy rucny vozik
povazovat’ i ndkupné tasky vybavené kolieskami, ktoré svojimi konstrukénymi vlastnostami
mozeme za takéto voziky povazovat). Vymedzenie a urCenie takejto skupiny osob je
z praktickych a bezpecnostnych dovodov potrebné, pretoze vsetky popisané osoby, od 0s6b so
sankami a s detskym ko¢ikom, cez osoby tlaciace vozik pre zdravotne postihnuté osoby i osoby
pouzivajice ruény vozik predstavuju skupinu, kde je pre nich pohyb po vozovke nebezpecny
a z bezpe¢nostného hladiska ineziaduci a mnoho krat ivzhladom k obmedzenej alebo
stazenej schopnosti pohybu mimoriadne nebezpe¢ny. Definovanie takychto osob ako chodcov
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je teda pozitivnym rieSenim z hl'adiska bezpecnosti cestnej premavky. Definovanie chodcov je
vSak pre potreby zaistenia bezpecnosti 0sob pohybujucich sa peso a obdobnym spdsobom
SirSie. Za chodcov sa d’alej povazuju osoby ktoré sa pohybuju pomocou uréenych $portovych
prostriedkov ako su lyze, korcule, kolobezky, skateboardy a podobne. Vymedzenie takychto
0s0b aich zaradenie medzi chodcov zaistuje ich vyssi bezpecnostny Standard. Samostatnii
a pochopitelni skupinu chodcov zékon o cestnej premavke vymedzuje zakon o cestnej
premavke skupinu osob, ktord sa pohybuje pomocou vozika pre osoby so zdravotnym
postihnutim. V tomto pripade je ich zaradenie do skupiny chodcov ziaduce z pohl'adu na ich
zdravotny a pohybovy handicap. Rovnako za chodcov st povazované osoby, ktoré tlacia
bicykel, motocykel alebo vedu zviera. Jedna sa o skupinu 0sob, ktoré sa pohybuji peso s istou
zat'azou, ktora je predstavovana bicyklom a motocyklom a 0sob, ktoré zodpovedajti za vedenie
zvierata za istych okolnosti je to ¢innost’, ktora vyzaduje vynalozenie urcitej namahy a aj
schopnosti zviera ovladat’, ¢im je pohyb takejto osoby odlisny od bezného chodca. Z uvedenej
analyzy ustanovenia, ktoré definuje chodca je zrejmé, ze zakonodarca vyriesil definovanie
skupiny o0sob ako chodcov detailne a do potrebnej hibky. Takéto pregnantné definovanie
chodca zabezpecuje v nadviznosti na d’alSie ustanovenia zdkona o cestnej premavke d’alSie
klady, kedy na zaklade presného vymedzenia moéze stanovit' prava a povinnosti presne
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Specifikovanej skupine 0sob a teda aj pre uzivatel'a zakona - chodca a je zaroven pochopitelné
aké ustanovenia a aké povinnosti musi re§pektovat’ a aké prava vyuzivat. Dalej presnym
zaradenim o0s6b do skupiny chodcov umoziuje zdkonu o cestnej premavke vykazat’ chodcovi
vymedzeny dopravny priestor - chodnik, ktory je primarne uréeny pre pohyb chodcov
a spravidla tvori segregovany dopravny priestor v systéme pozemnych komunikécii a tym
zabezpecuje oddelenu pesiu premavku a motorizovanti premavku.

Dolezité ustanovenie v zdkone o cestnej premavke st pre chodcov uréené v dvoch
vyznamnych skupinach ustanoveni a to:

a) vSeobecnymi povinnostami ucastnika cestnej premavky,

b) osobitnymi ustanoveniami o chodcoch.
Vseobecné povinnosti tcastnika cestnej premavky upravuju povinnosti vSetkych ucastnikov
v rozsahu ich pdsobnosti a dosahu na realneho ucastnika cestnej premavky, teda vo v§eobecne;j
rovine Cast’ ustanoveni platia pre chodca, ale nedotykaju sa vodica a naopak, alebo su zavizné
pre vSetkych tucastnikov cestnej premavky. Ako zakladnd povinnost je ,ucastnik cestnej
premavky povinny dodrziavat pravidla cestnej premavky ustanovené v tomto zakone** a na
zaklade tejto skutoCnosti je chodec povinny dodrziavat' tie ustanovenia zdkona o cestnej
premavke, ktoré upravuji jeho povinnosti v cestnej premavke. RozSirenie tejto pomerne
vyznamovo rozsiahlej povinnosti je konkretizované do nasledovnych ustanoveni: ,,Ugastnik
cestnej premavky je d’alej povinny

a) spravat’ sa disciplinovane a ohladuplne tak, aby neohrozil bezpecnost’ alebo plynulost’
cestnej premavky, pritom je povinny prispdsobit’ svoje spravanie najmi stavebnému,
dopravno-technickému stavu cesty, situdcii v cestnej premavke, poveternostnym
podmienkam a svojim schopnostiam,

b) posluchnut’ pokyn vyplyvajici z dopravnej znacky alebo dopravného zariadenia,

¢) posluchnut’ pokyn, vyzvu alebo prikaz policajta suvisiaci s vykonom jeho opravneni pri

dohl'ade nad bezpe¢nostou a plynulost'ou cestnej premavky, strpiet’ vykon jeho opravneni,

ako aj pokyny inych osob, ktoré na to opraviiuje tento zakon alebo osobitny predpis*.
Ustanovenie, ktoré zavédzuje ucastnika cestnej premavky — chodca spravat’ sa disciplinovane
aohladuplne kostatnym tcastnikom cestnej premdvky, predstavil zakonodarca
disciplinovanost’ ako ddleziti povinnost’ z pohl'adu bezpecnosti a plynulosti cestnej premavky.
Ohl'aduplnost’ predstavuje empatické spravanie sa chodca voc¢i ostatnym ucastnikom cestnej
premavky, kde ako priklad mozno uviest vstup na priechod pre chodcov tak, aby vodic¢
motorového vozidla nemusel prudko az akutne brzdit’ a pod..

V pismene a) tohto ustanovenia je chodcovi dand povinnost prispdsobovat’ svoje
spravanie v cestnej premavke vSetkym readlnym podmienkam, ktoré mozu mat dopad na
bezpecné spravanie sa na ceste. Ustanovenie upozorfiuje na stavebny, dopravno-technicky stav
komunikacie, d’alej na podmienky a intenzitu cestnej premavky a na poveternostné podmienky.
V ramci tohto ustanovenia zakon uklada chodcovi aby prispdsobil svoje spravanie sa aj svojim
schopnostiam, ¢o je v tomto pripade myslené jeho fyzické schopnosti, zdravotné postihnutie,
ktoré napriklad ovplyvni Cas prechadzania plnej Sirky komunikéacie a podobne. V redlnej
premavke na pozemnych komunikacidch sa tdto povinnost’ vztahuje na chodcov vSeobecne, ale
ma silny akcent pre osoby z pohybovymi poruchami, zdravotnym postihnutim ako napriklad
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osoby vo vy$Som veku, s pohybovymi poruchami, osoby vyuzivajice voziky pre
zdravotne postihnuté osoby. Samostatne je pri schopnostiach prispdsobit’ svoje chovanie
v cestnej premavke potrebné uviest’ deti, ktoré mnoho krat nie st schopné dostatocne
vyhodnotit’ vSetky aspekty cestnej premavky ako je rychlost’ alebo vzdialenost’ pohybujucich
sa vozidiel. Vzhl'adom k tomu, Ze u deti sa nepredpokladé znalost’ zdkona o cestnej premavke
ako u dospelej osoby, je teda vecou vychovy avzdelavania v ramci rodiny a Skolskych
zariadeni vybudovat u deti také navyky a zruénosti, ktoré¢ nahradia podrobnt znalost’ zakona
o cestnej premavke. Takéto dieta je potom schopné sa primeranym spdsobom pohybovat’
v dopravnom priestore svojho bydliska, Skoly a aj v d’alich priestoroch.

Nasledujuca povinnost’ uvedena pod pismenom b) je vo vSeobecnej rovine prikaz
posluchnut’ pokyn vyplyvajuci z dopravnej znacky alebo dopravného zariadenia. Z uvedeného
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potom vyplyva, Ze aj chodec ako Gcastnik cestnej premavky je povinny uposlichnut’ pokyn
dopravnej znacky a to zvislej alebo vodorovnej, trvalo umiestnenej alebo doc¢asnej, ktord ma vo
svojom pokyne dosah na chovanie a spravanie sa chodca, povinnost’ uposlichnut’ a plnit’
konkrétny pokyn alebo prikaz ktory symbol zobrazuje. Rovnaka povinnost je na chodca
kladena i v pripade dopravnych zariadeni teda predovsetkym svetelnym signadlom, ktorych
svetelny signal urcuje spravanie sa chodca v cestnej premavke.

Posledné pismeno c) tohto ustanovenia upravuje vzt'ah policajta a chodca — ucastnika
cestnej premavky v cestnej premavke. Zjednodusene vyjadrené sa jedna o vzt'ah nadradenosti
policajta vo¢i ucastnikovi cestnej premavky ateda aj chodcovi, ktory je povinny zavézne
posluchnut’ pokyn, vyzvu alebo prikaz policajta, ktory suvisi s vykonom jeho opravneni pri
dohl'ade nad bezpe¢nostou a plynulostou cestnej premavky. Spravidla sa jedna o pokyny
policajta pri osobnom riadeni cestnej premavky kedy riadi premavku pomocou uréenych
signalov v pripade zvySenej premavky, za i¢elom odstranenia zapchy alebo kolony vozidiel, na
miestach dokumentovania dopravnych nehod, pri regulacii dopravy v pripade konania
spolo¢enskych, kultarnych, nabozenskych a $portovych podujati. Rovnako je chodec povinny
strpiet’ vykon opravneni policajta, ak su v zaujme bezpeénosti a plynulosti cestnej premavky.
Chodec je povinny posluchnut’ aj pokyny inych osdb, ktoré na to opraviuje tento zakon, kde
ako priklad je mozno uviest' pokyny civilnej osoby - tcastnika dopravnej nehody v pripade
riadenia cestnej premavky na mieste dopravnej nehody a podobne. Z uvedenej analyzy
ustanoveni uvedenych v § 3 ods. 1 a 2 riesi sériu povinnosti, ktoré vo vSeobecnej rovine riesia
spravanie sa Gc¢astnikov cestnej premavky. Ich obsah je formulovany tak, aby kazdy tcastnik
cestnej premavky plnil zavdzné ustanovenia v cestnej premavky v rozsahu v akom sa ich tieto
ustanovenia dotykaju. Je samozrejmé ze v selektivnom rozmere su platné aj pre chodca ako
jedného z tcastnikov cestnej premavky. Ak hovorime o v§eobecnych povinnostiach ucastnika
cestnej premavky je pochopitelné, Ze i ked’ urCuju vSeobecné povinnosti pre zaistenie Gplnej
bezpecnosti cestnej premavky nepostatuju aje potom logické, Ze existuji Specifické
ustanovenia, ktoré rieSia problematiku chodcov v cestnej premavke. RieSenie problematiky
chodcov je v zdkone o cestnej premavke rozpracovany v osobitnych ustanovenia o chodcoch
kde § 52 ods. 1 je uvedené, Ze ,,Chodec je povinny pouzivat predovsetkym chodnik. Po
chodniku sa chodi vpravo. Tam, kde chodnik nie je alebo kde je neschodny, chodi sa po l'avej
krajnici; tam, kde nie je krajnica alebo kde je krajnica neschodn4, chodi sa ¢o najblizsie pri
lavom okraji vozovky. To plati aj pre chodca, ktory nesie predmet, ktorym by mohol ohrozit’
premavku na chodniku alebo na krajnici“®. Uvedené ustanovenie ukladd povinnost’ chodca
vyuzivat' na pohyb predovsetkym dopravny priestor uréeny primarne pre pohyb chodcov —teda
chodnik a zaroven stanovuje ipravidlo o pohybe po pravej strane, ¢im zaroven upravuje
i podmienky plynulosti pohybu pradu chodcov oboma smermi. Ako nahradny dopravny
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priestor v pripadoch kedy chodnik nie je alebo je neschodny urcuje zakon o cestnej premavke
v tomto odseku krajnicu vozovky ale najblizsi okraj vozovky pri¢om stanovuje, Ze sa v takomto
dopravnom priestore sa pohybuje chodec zasadne vlI'avo. Tymto opatrenim je zabezpecené, ze
chodec vidi priblizujice sa vozidla a je schopny na zaklade zrakovej informacie reagovat’ na
konkrétnu dopravnu situdciu. V § 52 ods. 2 je stanovené, ze ,,ini UCastnici cestnej premavky
nemozu na svoj pohyb pouzivat’ chodnik okrem pripadov kedy je spdsob vyuzivania chodnika
viacerymi ucastnikmi cestnej premavky upresneny zvislou alebo vodorovnou dopravnou
znackou alebo dopravnym zariadenim.*” Tato pravna Uprava zabezpeuje chodcom ich
dopravny priestor na pohyb bez zvySeného nebezpelenstva. Pohyb chodca po cestnej
komunikacii upravuje ods. 3 uvedeného paragrafu, kde umoziuje chodcom kracat’ po krajnici
alebo po okraji vozovky dvaja vedl'a seba. Toto pochopitel'ne neplati za znizenej viditel'nosti,
zlozitych klimatickych podmienkach a pri zvySenej premavke vozidiel po cestnej komunikacii,
vtedy z bezpecnostnych dovodov smu ist’ chodci pohybujici sa peso len v zastupe za sebou.
Toto opatrenie pohybu v zastupe za sebou plati vzdy pre osoby pohybujice sa na lyziach,
korculiach, kolobezke, skateboarde alebo obdobnom $portovom vybaveni. Sucasne tento odsek
stanovuje chodcom ,,povinnost’ pouzivat’ za znizenej viditeInosti potrebné reflexné prvky alebo
odevné suciastky, pripadne bezpecnostny odev*.® V tejto stvislosti je potrebné upozomit’ na
skuto¢nost’, ze reflexné prvky maju bezprostredny vplyv na viditel'nost’ chodca za zhorSenych
klimatickych podmienok aza zhorSenych svetelnych pomerov v dopravnom priestore.
V stcasnosti st reflexné prvky vyuzivané ipri vyrobe konfekénych odevov predovsetkym
u deti a mladeze, d’alej st reflexné prvky pouzité ipri vyrobe Skolskych taSiek a vakov a
podobne. Takéto vyuzitie reflexnych materialov je v pripade deti a Skolskej mladeze ako
vysoko rizikovej skupiny Gcastnikov cestnej premavky mimoriadne vhodny a tcelny spdsob
zvySovania bezpecnosti tejto skupiny Gcastnikov cestnej premavky. V nasledujicom odseku je
rieSeny pohyb chodca pomocou ru¢ného alebo motorového vozika pre zdravotne postihnuté
osoby, ktory umoziuje takejto kategoérii chodcov ,,vyuzivat ktorakol'vek krajnicu alebo
ktorykol'vek okraj vozovky. Chodec na voziku pre zdravotne postihnuti osobu pri pohybe na
chodniku nesmie prekro€it’ rychlost’ chddze“.’ Tato Uprava poskytuje uvedenej kategorii
chodcov moznost’ pohybovat’ sa tam, kde je mozné sa realne a fyzicky dostat’ s vozikom pre
zdravotne postihnuté osoby. V redlnej situacii sa takyto Gcastnik cestnej premavky — vozickar
pohybuje v oblasti bezbariérového priestoru, do ktorého sa moze fyzicky s vozikom dostat’ bez
prekazok. Ina pravna uprava by v praktickom Zivote bola pre takéhoto chodca - vozickara
kontraproduktivna a obmedzujuca a je teda ponechané na chodcovi aby sa pohyboval tam, kde
je mu to bez prekazky umoznené. Pohyb chodcov pomocou $portovych vybaveni stanovuje, Ze
takato skupina chodcov sa zdsadne pohybuje po pravej strane chodnika a pri tomto pohybe
nesmie ohrozit' a ani obmedzit' ostatné osoby to znamend, ze ostatnym chodcom nesmie
vzniknut ziadne ohrozenie a ani ostatnym chodcom akokol'vek prekazat’ v pohybe. Obdobne je
upravend i povinnost’ sa spravat uvedenym spdsobom aj kategorii ,,chodcov, ktori tlacia bicykel
alebo motocykel. Vsetky tieto kategorie chodcov musia neustale sledovat’ cestnii premavku a

na zaklade redlnych pomerov v cestnej premavke i upravovat svoje spravanie sa“.!®

V nasledujicom ustanoveni v § 53 je rieSend problematika zasadnych povinnosti
chodca. Vods. 1 je rieSend problematika, ktora uréuje povinnost chodca pouzit' na
prechadzanie vozovky prioritne priechod pre chodcov, podchod alebo nadchod a tak isto aj
povinnost’ pohybovat’ sa v priestore priechodu vpravo z dovodu plynulého pohybu chodcov na

7 Zé&kon &. 8/02009 Z. z. o cestnej premavke, § 52, ods. 2,
8 Zé&kon &. 8/02009 Z. z. o cestnej premavke, § 52, ods. 3,

9 Zékon &. 8/02009 Z. z. o cestnej premavke, § 52, ods. 4,
10 Zakon €. 8/02009 Z. z. o cestnej premévke, § 52, ods. 5, 6,



priechode systémom dvoch protismernych zastupov chodcov. Tento odsek tak riesi i niektoré
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otazky prednosti vozidiel s pravom prednostnej jazdy, kedy chodec nesmie vstupovat' na
priechod pre chodcov ak sa takéto vozidlo blizi k priechodu pre chodcova a d’alej je mu kladena
povinnost’ ¢o najrychlejSie priestor priechodu pre chodcov opustit’ ak sa vozidlo s pravom
prednostnej jazdy blizi a tym mu umoznit’ plynuly prejazd. Dolezita cast’ v tomto odseku
stanovuje ,,povinnost’ chodca umoznit’ elektri¢ke plynuly prejazd“.!' Tento paragraf teda vo
svojom ustanoveni zabezpecuje plynuly a bezpe¢ny prechod chodca cez priechod pre chodcov.
Uréuje mimoriadne ddlezitdi povinnost’ vyuzivat predovsetkym priechod pre chodcov alebo
podchod a priechod ak sa nachadza v ich bezprostrednej blizkosti. Tato povinnost’ zasadnym
spdsobom ovplyviiuje bezpecnost’ chodca tym, Zze ho zavizuje pouZit' vymedzeny dopravny
priestor v ktorom je Gcastnikom cestnej premavky urceny spdsob pohybu, a tento priestor je
oznaceny prislusnymi vodorovnymi alebo zvislymi dopravnymi znakami alebo svetelnou
signalizaciou. PouZzivanie podchodu a nadchodu z pohl'adu bezpecnosti chodcov predstavuje
najvhodnejsi sposob prekondvania jazdnej drahy vozidiel. Jednd sa o samostatnii dopravnii
stavbu, ktord umoznuje bezkolizny prechod chodca pod pripadne nad uroviiou vozovky bez
spolo¢ného kolizneho priestoru chodec - vozidlo. Vytvaranie funkénych systémov
segregovanej peSej acestnej dopravy predstavuje najvyhodnejSie rieSenie z pohladu
bezpecnosti cestnej premavky. Spravanie sa chodcov vo¢i motorovym vozidlam je upravené v
§ 53 ods.2, kde je jasne stanovené, Ze chodec prechadzajtici cez priechod pre chodcov musi
brat’ ohl'ad na vodic¢ov prichadzajucich vozidiel najmé tym, Ze neprechadzaju jednotlivo, ale
v skupinach ato plati ipre vozidla vodicov, ktori odbocuju na cestu, cez ktorii chodec
prechadza. Dalej chodec nesmie prechadzat’ cez vozovku a to ani pri pouziti priechodu pre
chodcov, ak vzhl'adom na rychlost a vzdialenost’ prichadzajucich vozidiel neméze cez vozovku
bezpecne prejst. ,,Inym Gcastnikom cestnej premavky ako chodcom je pouzivanie priechodu
pre chodcov zakazané ak v § 55a, ods. 2, nie ustanovené inak“.!?> DéleZitost tohto ustanovenia
spociva v uprave spravania sa chodcov vo vymedzenych situaciach, kde predovsetkym zakon
zaist'uje istu plynulost’ cestnej premavky tym, Zze ustanovuje chodcom prechadzat’ cez vozovku
v skupindch a ¢iasto¢ne reguluje a upresiuje tzv. ,, absolutnu prednost’ chodcov® tym , ze mu
obmedzuje vstup na vozovku v situacii kedy chodec nie je schopny véas a bezpe¢ne prekonat’
vozovku. Dalej v tomto ustanoveni uréuje priechod ako dopravny priestor uréeny vyhradne
chodcovi, pricom ako vynimku povoluje priechod pouZit' osobam pohybujucim sa na
samovyvazovacich vozidlach. Problematika vyuzivania samovyvazovacich vozidiel, ktoré st
zname predovsetkym z velkych aglomeracii a turisticky atraktivnych miest s ndzvom ,,Segway
— pomenované podl'a vyrobcu je ¢asto diskutovany problém. ,,Vzhl'adom na skuto¢nost’, Ze sa
jedna o dopravny prostriedok o zna¢nej hmotnosti v limite od 20 kg az 43 kg a dosahuju
rychlost az 30kmh™ ¢o vysoko presahuje rychlost chodze*!> tak nasledne k uvedenym
parametrom vysokej rychlosti a kinetickej energii predstavuje pre chodcov znacné riziko stret
so samovyvazovacim vozidlom. Zikon o cestnej premavke v pripade pouZzivania
samovyvazovacich vozidiel nestanovil rychlostny limit v priestoroch kde sa pohybuju ostatni
chodci je nebezpecenstvo vaznych kolizii vysoké pri absencii takejto pravnej upravy ich
rychlosti. MnoZstvo eurdpskych miest a turistickych destincii zakazalo pohyb pomocou
samovyvazovacich vozidiel typu Segway a d’al§ich podobnych vozidiel typu haverboardy,
jednokolky a dalsie podobné $portové zariadenia. ,,Takyto zdkaz uz uplatituje v Ceskej
republike Praha, v Nemecku pozaduji vodi¢sky preukaz minimalne na urovni mopedu a smie
sa pohybovat’ len na cyklotrasach, v Rakusku takéto vozidla zarad’'uju do kategorie bicykle so

1 Zakon €. 8/02009 Z. z. o cestnej premavke, § 53, ods. 1,
12 7Zakon €. 8/02009 Z. z. o cestnej premavke, § 53, ods. 2,
3 Dostupné na https://kel.sk/index.php/cyklistika/segway-a-hoverboardy/offroad-segway-swing-detail.html




vSetkymi povinnostami a pravami tak ako maju stanovené v zakone teda jazda zdsadne po
vozovke alebo po cyklotrasach®.'*

Obrazok ¢&. 1 Samovyvazovacie vozidlo typu Segway.'3,,Mimo priechodu pre chodcov sa sme

cez vozovku prechadzat’ len kolmo na jej os. Chodci smu prechadzat’ cez vozovku mimo
priechodu pred chodcov len ak s ohl'adom na vzdialenost’ a rychlost’ jazdy prichadzajucich
vozidiel nedondtia ich vodi¢ov na zmenu smeru alebo rychlosti jazdy*.!® Tato Giprava zaist'uje
aby trasa chodca pri prechadzani cez vozovku bola ¢o najkratSia a zaroven zabezpeCovala
minimalny ¢asovy limit na prechod cez vozovku a tak isto ,,povinnost’ chodca prechadzat’ cez
vozovku, tak aby vodi¢om iducich vozidiel dal prednost’ v jazde*.!” Pred vstupom na vozovku
sa chodec musi presvedcit, ¢i tak moze urobit’ bez nebezpecenstva a len ¢o vstapi na vozovku,
nesmie sa tam, bezdovodne zdrziavat' . Toto plati na priechode pre chodcov i mimo neho.
,,Chodec nesmie prekondvat’ zabradlie ani iné zabrany“.'® Uvedené ustanovenia zdkonnou
upravou riesi problematiku ¢asového faktora pobytu chodca vo vozovke a jeho minimalizacie
a tym znizovat’ i dobu pripadného ohrozenia chodca vo vozovke. Zaroven zakazuje chodcom
preliezat’ zabrany, ktoré su instalované z dovodu zamedzenia vnikaniu chodca do vozovky
v miestach kde je to zpohl'adu potrieb bezpecnosti cestnej premavky ziaduce a potrebné.
Pritom uvedené zdbrany mozu byt’ inStalované v priestore medzi vozovkou a chodnikom teda
na okraji vozovky ale aj u smerovo rozdelenych a oddelenych protismernych jazdnych pruhov
uprostred medzi nimi, d’alej na nastupistiach elektric¢iek situovanych do stredu jazdnych drah.
Zabrany moézu mat podobu kovovych zabradli, zvodidiel, nizkych pletivovych plotov,
betonovych prefabrikatov a podobne. Organizovany ttvar chodcov je rieSeny v ustanoveni § 54
a riesi pohyb spravidla organizovanych pesich utvarov Ozbrojenych sil SR, tdito moznost’ je aj
pre presun organizovanych skupin $kolskej mladeze. Pohyb chodcov upraveny tak, ze platia
prava a povinnosti vodicov vozidla. Zodpovednost’ za takyto presun ma velitel' ¢i veduci
presunu , ,,Organizovana skupina deti nepodlichajiuce povinnej $kolskej dochadzke sa riadi
pravidlami platiacimi pre chodcov*.!® Tento paragraf stanovuje spdsob pohybu po vozovke tak,
aby bol v maximalnej moznej miere bezpe€ny a zaroven minimalizuje dopad na bezpeénost’
a plynulost’ cestnej premavky.

Pravna uprava urc¢end pre chodcov rieSend ustanoveniami zédkona o cestnej premavke
zabezpeCuju len Cast problematiky bezpe€nosti chodcov. Pre komplexnost bezpecnej
premavky st potrebné aj ustanovenia, ktoré rieSia chovanie sa a spravanie sa vodi¢ov voci
chodcom. Vztah chovania sa chodca avodia v priestore vozovky je signifikantnym
a uréujucim pre Groven bezpe¢nosti cestnej premavky. Na zaistenie bezpe¢nosti chodcov zakon
o cestnej premavke v § 4 ods. 1 Povinnosti vodica stanovuje, Ze ,,vodi¢ je povinny dbat’ na
zvySen opatrnost’ vo¢i cyklistom achodcom, najmd detom, osobam zo zdravotnym
postihnutim, osobitne vo&i osobdm ktoré pouZivaji bielu palicu a starym osobam*.?® Této
zavdzna povinnost’ teda vyslovne menuje chodcov a rizikové skupiny chodcov a upravuje
spravanie sa vo¢i nim s dérazom na zvySenu pozornost na ich spravanie sa v dopravnom

14 Dostupné na internete: https://dennikn.sk/minuta/316460/
% Dostupné na internete: https:/kel.sk/index.php/cyklistika/segway-a-hoverboardy/offroad-segway-swing-
detail.html 1® Z&kon &. 8/02009 Z. z. o cestnej premavke, § 53, ods. 3,

16 Zakon €. 8/02009 Z. z. o cestnej premavke, § 53, ods. 3,

17 Zakon €. 8/02009 Z. z. o cestnej premavke, § 2 ods. 2, pism. b),

18 Zakon €. 8/02009 Z. z. o cestnej premavke, § 53, ods. 4,

19 Spracované podl'a zakon ¢. 8/02009 Z. z. o cestnej premavke, § 54, ods. 1 az 5,
20 Zakon €. 8/02009 Z. z. o cestnej premavke, § 4, ods. 1, pism. e),
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priestore. ,,Dalej je vodi& povinny dat’ prednost’ chodcovi, ktory vstipil na vozovku a prechadza
cez priechod pre chodcov, pritom ho nesmie ohrozit, to neplati pre vodi¢a elektri¢ky*.?! Toto
ustanovenie obsahuje jednoznac¢ny imperativ, ktory zavizuje vodi¢a povinnost'ou neohrozit’
chodca vo vozovke za kazdych okolnosti v zmysle definovania odborného pojmu neohrozit’
teda ,,povinnost’ spravat’ sa tak aby inému ucastnikovi cestnej premavky nevzniklo nijaké
nebezpedenstvo*.?? Vodi¢ motorového vozidle nesmie ohrozit' chodcov na chodniku alebo
chodcov prechadzajticich cez cestu na vodi¢ odbocuje pri odboc¢ovani na miesto mimo cesty,
pri vchadzani na cestu a pri otacani alebo pri cuvani. Tymto je zaistovana bezpecnost’ chodcov
ak vodi¢ prechadza cez priestor, ktory je uréeny pre chodcov a jedna sa spravidla o vjazdy na
parkoviska, do priestorov firiem, vjazdu na sikromné pozemky a podobne. V zasade mozno
povedat’, ze toto ustanovenie riesi prejazd dopravnych prostriedkov cez dopravny priestor
uréeny pre chodcov .

Dopravné zna¢ky upravujice problematiku peSej dopravy

Vyznamnu tulohu v otazke chodcov v cestnej premavke zohravaji dopravné znacky, ktoré
tvoria riadiaci, vystrazny, informacény a doplnkovy systém. Dopravné znacky reguluji
a upravuju spravania sa vodicov a d’al$ich ucastnikov cestnej premavky v priestore, kde sa
chodci nachadzaju alebo sa v danych priestoroch pohybujil vo vozovke, alebo sa v jej blizkosti
pohybuju. Platné dopravné znacky st zverejnené vo Vyhlaske Ministerstva vnutra Slovenskej
republiky ¢. 9/2009 Z. z., ktorou sa vykonava zakon o cestnej premavke. Vyznamné znacky
podla ich zaradenia do jednotlivych skupin znaciek upravujice chodcov st nasledovné:
Zvislé dopravné znacky

e Vystrazné znacky

- A 13 Priechod pre chodcov — vyuziva sa na vystrahu pre vodicov, Zze sa blizi
k priechodu pre chodcov mimo obce a znamena vystrahu pred priestorom, v ktorom
je takyto dopravny priestor umiestneny, dodatkovou tabulou mozno $pecifikovat’
vzdialenost’ priechodu od priecestia

- A 14 Chodci — umiestiluje sa ako vystraha pred miestom, kde sa chodci moézu
nachéadzat’, je umiestiiovana spravidla mimo obce a mozno ju doplnit’ znackou
dopliujicou informéciu o vzdialenosti. Spravidla je kombinovana s d’alSimi
dopravnymi znackami.

- A 15 Deti — tato dopravna znacka poskytuje informaciu vystrazného typu o mieste,
kde sa mozu ako chodci Casto vyskytovat’ deti ato predovSetkym v blizkosti
predskolskych, Skolskych zariadeni alebo detskych ihrisk. M6ze byt doplnena
dodatkovou tabulou s informaciou o dizke useku. Moze byt kombinovana
s d’al§imi dopravnymi znackami.

e Zakazové znacky

- B 13 Zakaz vstupu chodcov — pouziva sa v miestach kde je pohyb chodcov
neziaduci alebo je moznost' chodcov odklonit’ na ina trasu, ale nepouzije sa
v pripadoch kedy zakaz vyplyva z vSeobecnych ustanoveni pravidiel cestnej
premavky,

- B 14 Zakaz vstupu korculiarov - zakazuje vstup osdb pohybujucich sa na lyZziach,
korculiach, kolobezke, skateboarde alebo inom $portovom vybaveni a pouziva sa
na oznacenie miest, kde je pohyb na lyziach, koréuliach, kolobezke, skateboarde
alebo inom $portovom vybaveni zakdzany.

e Prikazové znacky

2 Zakon €. 8/02009 Z. z. o cestnej premavke, § 4, ods. 1, pism. f),
22 73kon €. 8/02009 Z. z. o cestnej premavke, § 2, ods. 2, pism. 0),



- C9 Cesticka pre chodcov — prikazuje chodcom pouZit' v predmetnom smere takto
oznacenu cestiCku alebo pruh. Inym ucastnikom cestnej premavky je pouZzivanie
cesticky alebo pruhu zakdzany,

- C12 cesticka pre vyznacenych uzivatel'ov — prikazuje vyobrazenym vyznamovym
symbolom vyznaenym uzivatelom napriklad chodcom a cyklistom pouzit’
v predmetnom smere takto oznacent spolo¢nu cesticku alebo pruh. Cyklista pritom
nesmie ohrozit’ chodca. Cesticku mozu vyuzit' aj ostatni chodci pohybujuci sa na
vybranom $portovom zariadeni,

- C 13 Cesticka pre vyznacenych uZivatel'ov — prikazuje vyznadenym uzivatel'om
prikazuje vyobrazenym vyznamovym symbolom vyznaenym uzivatelom pouZzit
v predmetnom smere takto oznacenu cesticku alebo pruh, ale iba vyznacenym
spésobom, t. j. vyznaceni uzivatelia si povinni pozit’ len pruh pre nich uréeny —
jedna sa vlastne o uzivatel'sky rozdeleny dopravny priestor.

e Informativne prevadzkové znacky
- IP 6 Priechod pre chodcov — znacka oznacujuca priechod pre chodcov, ktory je

oznaceny znackou ¢ V 6a alebo V 6b (vodorovné dopravné znacky pre oznacenie
priechodu pre chodcov tzv. ,,zebrou*,

- IP 9 Podchod alebo nadchod — informuje o blizkosti podchodu alebo nadchodu.
Bezbariérovy podchod alebo priechod sa oznacuje dodatkovou tabulou ¢. E 12
alebo E 15,

- IP 25a, IP 25b PeSia zona pism. a) zaciatok, pism. b) koniec zény - vyznacuje
uzemie (Cast’ obce apodobne) uréené predovsetkym pre chodcov, kde platia
zvlastne ustanovenia o premavke v pesej zone,

- IP26a,IP 26b Skolska zona pism. a) zadiatok, pism. b) koniec zény — vyznaduje
oblast’ kde platia zvlastne ustanovenia o premavke v skolskej zone.

Vodorovné dopravné znacky

-V 6a Priechod pre chodcov — vyznacuje plochu, na ktord sa usmeriiuje prechod
chodcov cez vozovku aktorou sa zabezpecuje prednost’ peSej premavky pred
premavkou vozidiel,

-V 6b Priechod pre chodcov s vodiacim pasom pre nevidiacich - vyznacuje plochu,
na ktoru sa usmerfiuje prechod chodcov cez vozovku a ktorou sa zabezpeluje
prednost’ pesej premavky pred premavkou vozidiel, vodiaci pas musi byt vzdy
prepojeny s varovnym pasom so smerovacim vedenim.?

Vyuzivanie aumiestiovanie dopravnych znaiek sprdvnym sposobom a v sulade
s technickymi normami mozu zasadnym spdsobom ovplyvnit’ bezpecnost’ chodcov v cestnej
premavke. Vyuzitie zvislych a vodorovnych dopravnych znac¢iek ma nasledovné moznosti:

- skvalitiiuje organizaciu dopravy v mieste alebo useku ich umiestnenia
a platnosti,

- prehladnym spdsobom vycleiiuje a oznacuje jednotlivé dopravné priestory,
ktoré mozu mat’ samostatny alebo zmieSany pouzivatel'sky charakter. Napriklad
samostatny priestor je cesticka pre chodcov a zmieSany priechod pre chodcov
vyznaceny vodorovnym znaenim ,zebra®, ktory vyZivaju viaceri iCastnici
cestnej premavky,

- dopravné znacky svojim vyznamom uruju prava a povinnosti vSetkych
ucastnikov cestnej premavky v mieste alebo Useku kde su umiestnené. Su

2 Spracované podla Vyhlagky MV SR ¢. 9/2009 Z. z., ktorou sa vykonava zékon o cestnej premévke, Priloha ¢. 1



nositelom informacii, ktoré si zdkazom, povinnostou, pokynom, usmernenim
alebo informaciou pre ucastnika cestnej premavky, ktory v suvislosti s chodcami
plni v stilade s § 3 ods. 2 pism. b, ktory v rdmci povinnosti Gcastnika cestnej
premavky stanovuje povinnost’ posluchnut pokyn vyplyvajici s dopravnej
znacky alebo dopravného zariadenia.?*

Samostatnl  kapitolu v oblasti zaistovania bezpe€nosti chodcov tvori svetelna
signalizacia. Zakladné svetelné signaly usmerfiuju pohyb chodcov spravidla v priestoroch
krizovatiek riadenych svetelnou signalizaciou. Uvedeny spdsob riadenia chodcov je jasny,
zrozumitel'ny a pri plnom reSpektovani zobrazenej svetelnej signalizacie zo strany vsetkych
ucastnikov cestnej premavky v krizovatke je pohyb chodcov pomerne bezpecny. Zakladnym
predpokladom pre bezpecnost’ chodcov v takomto dopravnom priestore je reSpektovanie nielen
svetelnej signalizacie ale i primeraného empatického postoja chodcov a vodicov, predovsetkym
v,situdcii, ked” odbocujuce vozidlda st povinné umoznit bezpecny priechod chodcom
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a samozrejme v tomto pripade plati aj skutocnost’, ze chodci prejdu cez priechod pre chodcov
v ¢o najkratSom moznom c¢ase, v skupinach a ze nebudu vstupovat’ do vozovky v case ked by
vodi¢ vozidla mohol ohrozit’ prechadzajuceho chodca. Vyuzivané svetelné signaly urcené pre
chodcov st uvedené vo Vyhlaske Ministerstva vnutra ¢. 9/2009 Z. z., ktorou sa vykonava zakon
o cestnej premavke a sti podrobne opisané v prilohe €. 1, ¢ast’ IIl. Dopravné zariadenia 1.
Svetelné signaly v Casti Zakladné svetelné signaly takto:
- S5a Signal pre chodca s ¢ervenym svetlom so znamenim ,,Stoj*,
- S5b Signal pre chodca so zelenym svetlom so znamenim ,,Volno®,
- S5¢ Kombinovany signal pre chodcov a cyklistov s Cervenym svetlom so
znamenim ,,Stoj*,
- S5d Kombinovany signal pre chodcov a cyklistov so zelenym svetlom so
znamenim ,,Vol'no®,
- S6a Signdl so zltym svetlom v tvare chodca,
- S6b Signal so zltym svetlom v tvare chodca a cyklistu,
- S11b Doplnkovy signal s preru§ovanym zltym svetlom v tvare chodca,
- S11d Doplnkovy signal s prerusovanym zltym svetlom v tvare chodca a
cyklistu.

2. Stav Struktira a dvnamika dopravnej nehodovosti chodcov v SR

Dopravna nehodovost’ predstavuje zavazny spolocensky problém, ktory nepriaznivo
posobi na spolo¢nost’ ijednotlivcov. Eliminacia dopravnej nehodovosti ajej znizovanie
predstavuje dlhodoby proces, do ktorého je zapojenych mnozstvo orgénov a institacii zo
$tatneho, sukromného ¢&i tretiecho sektora. Dlhodobé cielené a spojené usilie v boji so
znizovanim poctu obeti a d’alSich nasledkov dopravnej nehodovosti prinasa svoje uspechy,
ktoré je mozné dolozit’ existujicimi $tatistikami a d’al§imi prehl'admi o dopravnej nehodovosti.
Stratégia znizovania dopravnej nehodovosti a poctu obeti dopravnych nehdd sa riadi
dokumentami, ktoré st koncipované na trovni Eurépskej tinie (Eurépska tnia d’alej len ,,EU*)
anasledne transformované na narodnti urovenn jednotlivymi Clenskymi Statmi. Jednym
z takychto dokumentov je Biela kniha — Plan jednotného dopravného priestoru — Vytvorenie
konkurencieschopného systému efektivne vyuzivajuceho zdroje kde je v oblasti bezpe€nosti
cestnej premavky uvedené, ze ,je potrebné venovat osobitni pozornost’ zranitelnym
pouzivatelom, ako su chodci, cyklisti a motocyklisti ato aj prostrednictvom bezpec¢nejSej

24 Zakon €. 8/02009 Z. z. o cestnej premavke, § 3, ods. 2, pism. b),




infrastruktary a technolégie vozidiel“.25 Slovenska republika, tak ako d’alsie ¢lenské staty EU
prijali s cielom znizit' pocet obeti dopravnych nehdd strategicky dokument, ktory vytycil
programové ciele zamerané na tito negativnu oblast’ cestnej premavky. Dokument prijaty

NN

vladou SR uznesenim ¢. 135z 02.,03.2011 je ,,Stratégia zvySenia bezpecnosti cestnej premavky (odstranil:
v SR vrokoch 2011 az 2020 (Narodny plan BECEP 2011 — 2020) — (d’alej len ,,Stratégia®). (odstranil:
Uvedeny dokument urcuje ,,zékladny ciel znizit' pocet usmrtenych pri dopravnych nehodach

050 % voci referenénému roku za planovacie obdobie desiatich rokov“. Na zabezpecenie (odstranil:

splnenia tohto ciel’a bolo tymto dokumentom stanovenych 9 ramcovych cielov. V bode ,,C* je
uloZzeny ramcovy ciel’ — znizit dopravni nehodovost’ u zranitelnych ucéastnikov cestnej
premavky?®, ktory je v prilohe tohto dokumentu rozpracovany na jednotlivé ciele a tlohy. Pre
bezpecnost’ chodcov boli urcené nasledujuce ciele:

- ,,zadefinovanie kritérii a technickych poZiadaviek pre bezpe¢ny pohyb chodcov,

- upokojenie dopravy v sidlach aj mimo sidiel pomocou jej vhodnej segregacie,

- zvySenie bezpecnosti priechodov pre chodcov,

- vykonavanie uCinného dohladu nad dodrziavanim legislativnych nariadeni
a obmedzeni pri pohybe chodcov,

- kampane avychovné opatrenia zamerané na pouzivanie reflexnych
a ochrannych prvkov*.?’

Zodpovednymi organmi a instituciami boli uréené tieto subjekty:

- Ministerstvo dopravy a vystavby SR,

- Ministerstvo vnutra SR,

- Ministerstvo zdravotnictva — Urad verejného zdravotnictva SR,

- Prezidium PZ,

- prislusné Krajské a Okresné dopravné in$pektoraty

- subjekty tretieho sektora napriklad dobrovolnicka siet’ VAMOS.

Vysledky dosahované v ramci Stratégie st pozitivne a doteraz sa dari plnit’ prepocitané rocné
hodnoty poctu usmrtenych Gcastnikov cestnej premavky. Sledovanie dopravnej nehodovosti
a poCtu obeti patri medzi jeden z najddlezitejSich a najsledovatel'nejsich Gdajov o bezpecnosti
cestnej premavky. Spracovavané Statistiky obsahuju mnozstvo udajov, ktoré sa zaznamendvaju
vramci evidencie dopravnych nehdd. Detailnym spracovanim tdajov je mozné sledovat),
a analyzovat' stav, S$truktiru adynamiku dopravnej nehodovosti nielen v absolutnych
hodnotach ale ipodl'a Specifickych poziadaviek a parametrov. Takymto spésobom vieme
sledovat’ aj nehodovost’ chodcov, ako samostatnu Cast’ dopravnej nehodovosti v ramci
sledovania dopravno-bezpe&nostnej situacie. Statistické udaje nehodovosti chodcov st volne
dostupné na strankach Ministerstva vnutra SR a Prezidia Policajného zbor v dlhodobom
¢asovom horizonte a pre pripadnu ilustraénu potrebu je mozné ich dohl'adat’.

% Biela kniha — Plan jednotného dopravného priestoru — Vytvorenie konkurencieschopného systému efektivne
vyuzivajuceho, bod 1.4, bod 16 — Vytvorenie ,,vizie nulovej nehodovosti v oblasti bezpe¢nosti dopravy, Europska
komisia Brusel , 23. 8. 2011, SEK(2011) 391 v kone¢nom zneni, str. 23

%6 Stratégia zvySenia bezpecnosti cestnej premavky v SR v rokoch 2011 az 2020, str. 10,

%7 Stratégia zvySenia bezpecnosti cestnej premavky v SR v rokoch 2011 az 2020, str. 15,




3. Identifikdcia rizik v peSej doprave

Chodec ako ucastnik cestnej premavky patri do kategorie vysoko rizikovych tcastnikov cestnej
premavky. Uvedeny fakt vyplyva zo skuto¢nosti, Ze chodec patri do skupiny nechranenych
ucastnikov cestnej premavky, ktory nema prakticky ziadnu pomdcku, predmet alebo zariadenie,
ktoré by ciasto¢ne eliminovalo nasledky pri strete s dopravnym prostriedkom nemotorove;j
a motorovej dopravy. Uz napriklad stret chodca s cyklistom idacim na bicykli vysokou

(odstranil:

rychlostou, méze mat’ pre chodca (samozrejme i pre cyklistu) vazne zdravotné rizika ale i
fatalne nasledky. Pre blizsie identifikovanie rizik hroziacich chodcom je mozné rozdelit’ tieto
rizika na niekol’ko skupin?

a) riziko vyplyvajuce zo spravania sa vodicov,

b) riziko vyplyvajice zo stavebného a dopravno-technického stavu dopravného
priestoru, stavu dopravného znacenia, dopravnych zariadeni a svetelnej
signalizacie,

¢) riziko vyplyvajuce zo spravania sa chodcov.

Je samozrejmé, ze takéto kategorizovanie umozni rozdelit’ pri¢iny vzniku rizik vzdy s uréenim
primarneho zdroja rizika, av§ak nepostihne mozné kombinacie rizik, ktoré vznikni zavinenim
jednotlivych subjektov sucasne teda napriklad rizikové spravanie sa vodi¢a motorového vozidla
a sucasne rizikové spravanie sa chodca nasledkom Coho je pricina rizik je kombinaciou
konania oboch subjektov.

Riziko vyplyvajiice zo spravania sa vodicov vozidiel

Tato skupina rizikového spravania sa vodicov vozidiel spoéiva vo vécsine pripadov z porusenia
zakona o cestnej premavke pricom ako jedno z najrizikovejSich mozno povazovat poruSenie
povinnosti vodica dat’ prednost’ chodcovi na priechode pre chodcov. Toto poruSenie zaviznej
povinnosti je zaznamenat’ na klasickej komunikacii s dvomi protismernymi pruhmi, kde vodi¢
priamo neda prednost’ chodcovi, alebo vodi€ ktory, je blizsie priechodu zastavi alebo spomali
pred priechodom pre chodcov aby umoznil chodcovi bezpe¢ne prejst’, pricom vodi¢ za nim
iduceho vozidla predbehne vozidlo a tak spdsobi stret s chodcom, ktory spravidla predpoklada,
ze prekonanie priechodu je bezpe¢né. Takyto typ stretu chodec — vozidlo je mozné aj na ceste
s viacerymi jazdnymi pruhmi v jednom smere jazdy. K stretu chodca s vozidlom ¢asto
prichddza z dovodu nevenovania sa vedeniu vozidla, kedy sice chodec vstupi na vozovku
v nevhodnej situacii ale k stretu by nedoslo ak by sa vodi¢ dostato¢ne venoval riadeniu vozidla.
Dalgim rizikovym spréavanim je nedodrzanie maximélnej povolenej a ustanovenej rychlosti na
komunikacii v intravilane a extravilane. PredovSetkym v obci je stret vozidla s chodcom
pravdepodobnejsi z dovodu vyssieho vyskytu chodcov. Predovsetkym dodrzanie rychlosti kedy
,,vodi¢ smie v obci jazdit’ rychlost'ou najviac 50 km h'!, a ak ide po dialnici v obci alebo po
rychlostnej ceste v obci, najviac 90 km h''" .28 Zasadné ,,dodrzanie rychlosti 50 kmh! je dolezité
z pohl'adu moznych désledkov stretu chodca s vozidlom, kedy pri dodrzani tejto rychlosti je
040 % vyssia Sanca, 7e zrazka bude mat neletdlny nasledok“.?’ Nezvladnutie vozidla

28 7akon €. 8/02009 Z. z. o cestnej premavke, § 16, ods. 4,

2 Dostupné na: https:/auto.sme.sk/c/428007 1/pri-rychlosti-50-km-h-maju-chodci-0-40-percent-vyssiu-sancu-na-
prezitie.html ; Vyjadrenie generalneho riaditela Vyskumného tistavu dopravného (VUD), a.s. v Ziline Iubomira
Palcaka,

32 Dostupné na: https://opvk.cdvinfo.cz/file/bezpecnost-chodcu-analyza-konfliktnich-situaci-a-moderni-reseni-
prechodu-pro-chodce/ ; Ing. V. Kiivda, PhD.; Bezpecnost chodcii- analyza konfliktnich situaci a moderni feSeni
ptechodi




nasledkom vysokej rychlosti moze sposobit’ aj vazne riziko chodcom, ktori sa pohybuji vo
vlastnom vy¢lenenom dopravnom a segregovanom priestore — chodniku. Dalsim rizikovym
spravanim sa vodica je neprispdsobenie jazdy vozidla stavu a povahe vozovky, klimatickym
podmienkam a viditelnosti, ktoré maji za nasledok stret s chodcom. Zhorsena viditelnost’
sposobend dazd’'om , snezenim alebo hmlou napriklad aj v kombindcii s nevyraznym pripadne
tmavym oblecenim zvySuje pravdepodobnost’ stretu vozidla s chodcom Tak isto zmena
klimatickych podmienok prejavujuca sa mokrou vozovkou, snehom, poladovicou moze
vyraznym spdsobom zmenit' jazdné charakteristiky smerového ovladania vozidla, brzdné
schopnosti vozidla a poruchami prie¢nej a pozdiznej stability vozidla, ktoré mézu mat’ za
nasledok stretu vozidla s chodcom na vozovke. I vtomto pripade méze dojst k ohrozeniu
chodcov na chodniku. Uvedené poruSenia zékona o cestnej premdvke vodi¢mi vozidiel
spravidla pojednavaju ,,0 povinnosti vodi¢ov umoznit’ chodcovi bezpe¢ne prejst’ cez priechod
a cez vozovku, tito povinnost sa nevztahuje na vodi¢ov mestskej kolajovej dopravy“3® —
elektriciek, tak ako to urCuje zakon o cestnej premavke.

Riziko vyplhvajice zo stavebného a dopravno-technického stavu priechodov pre
chodcov, stavu dopravného znacenia, dopravnych zariadeni a svetelnej signalizdcie

Stavebny a dopravno-technicky stav a vybavenie prechodu pre chodcov dalSimi
potrebnymi zariadeniami ma vyznamny vplyv na bezpecnost’ chodcov v dopravnom priestore
urc¢enom pre chodcov na prekonavanie vozovky. Kvalita a udrziavanie primeranych dopravno-
bezpecnostnych Standardov bezprostredne chrani chodca a zarovenl v dostato¢nom Casovom
useku upozoriiuje vodi¢a vozidla na nebezpecenstvo stretu jeho vozidla s chodcom.
Predovsetkym oblast’ plnej vybavenosti priechodu pre chodcov, vyuzivanie novych technologii,
priebezna starostlivost’ atudrzba priechodov pre chodcov je limitujica aurCujiica pre
bezpec¢nost’ cestnej premavky. V tomto pripade mimoriadnu a vyznamnt tlohu zohravaju
spravcovia pozemnej komunikacie, ktori v ramci svojich kompetencii a povinnosti zabezpecujt
bezpec¢nostné Standardy priechodov pre chodcova, ale ina zéklade vlastnych poznatkov
a podnetov zo strany obcanov a zainteresovanych institicii optimalizuje potrebny pocet
priechodov a zriad'ovanie novych priechodov pre chodcov. ,,Potreba priechodu sa preveruje
este pred jeho zriadenim a pripadne tiez aj pri uz existujucom priechode. Odbornici pritom berti
do uvahy kritérid ako rychlost, rozhl'ad, intenzita premavky, priecny rez komunikdcie a
vzdialenost od okolitych priechodov alebo od svetelnych signalizaénych zariadeni*.3! V ramci
stavebnych charakteristik mozno hovorit' predovsetkym o problematike spravneho a
optimalneho umiestenia priechodu na komunikacii. Napriklad umiestnenie priechodu pre
chodcov tak, ze pripojnd komunikacia do krizovatky neumoziuje vodi¢ovi vozidla plny
rozhPad do krizovatky a na priechody pre chodcov. Dalej umiestnenie priechodu do blizkosti
horizontu, v blizkosti zakruty a podobne brania vodi¢ovi vozidla v dostato¢nom rozhl'ade, ¢o
moéze byt rozhodujucim faktorom pre stret vozidla v chodcom. Tak ako je rozhladovo
limitovany vodi¢, mnoho krat je podobny problém typu vidiet’ a byt videny i na strane chodca.
Znacny podiel na bezpecnost’ priechodu pre chodcov ma kvalita a uplnost’ dopravného znacenia
a dopravnych zariadeni. V tomto pripade ma vyrazny vplyv na dopravné znacky ich presné
umiestnenie podl'a platnych technickych noriem, od ktorého zavisi i v€asnost’ prispdsobenia
jazdy vozidla pred priechodom pre chodcov. Udrzba a obnova vodorovnej dopravnej znacky
(zebra) je dolezitd, pretoze jasne viditelnd vymedzuje chodcom ich dopravny priestor
a zaroven pre vodi¢a vyznacuje tento priestor ako priestor pre chodcov ale i mozny kolizny
priestor vozidla schodcom. Vyznamnym pokrokom pre bezpecnost priechodov maji
priechody pre chodcov namalované v 3D formate, kde optickou iltziou je vytvoreny pre

31 Dostupné na: https://www.svf.stuba.sk/buxus/docs/X 2 Katalog DBO_-_final SK.pdf ; Kataldg opatreni:
Dopravno-planovacie opatrenia na zvySenie bezpecnosti cestnej premavky v zastavanom uzemi miest a obci SR




vodi¢ov dojem, ze priechod je vyvySeny voci rovine vozovky, pripadne vytvéara ilziu
plavajucich bielych pruhov zebry ( vid’ obrazok ¢. 2).

Obrazok ¢&. 2 — 3D priechod pre chodcov3?

Vyraznym nebezpecenstvom v priestore pre chodcov je nedostatoéné alebo nevyrazné
osvetlenie priechodu pre chodcov, ¢o ma za nasledok, Ze vodi¢ nemé dostatocnu optickll
informdciu z priechodu pre chodcov nasledkom ¢oho mdze dojst k stretu vozidla s chodcom.
Z uvedenych hlavnych nedostatkov v priestore priechodu pre chodcov vyplyva, ze stavebny,
dopravno-technicky stav, kvalitné dopravné znacenie a osvetlenie priestoru zohrdvaju
vyznamné dopravno-bezpecnostné opatrenia v tomto dopravnom priestore. StiCasne existujice
technologie zaistujuce a zvySujice bezpecnost priechodov pre chodcov predstavuji cely
komplex pristrojov a zariadeni, ktorych popis, kategorizovanie a funkéné parametre si zaslizia
samostatné pojednanie. Len na ilustraciu mozno uviest’ systémy trvale svietiacich svetelnych
zdrojov vo vozovke pri priechode pre chodcov a ich blikajiice varianty. Problematika osvetlenia
priechodu pre chodcov za znizenej viditeInosti moze byt trvalé alebo automaticky zapinani pri
detekeii chodca. Inteligentné retardéry pred priechodom pre chodcov s vyuzitim stalych
zdrojov napétia alebo z alternativnych zdrojov energie ako je solarna a podobne.

Riziko vyplyvajuce zo spravania sa chodcov

Tak ako je v tejto oblasti zjavné vyznamnym faktorom pre vznik rizikovej alebo koliznej
situacie je l'udsky faktor, ktory mnohokrat predstavuje v chovani vodi¢ov a chodcov podstatny
podiel na vzniku ich vzdjomného stretu. Chovanie chodca v cestnej premavke je teda
ovplyvnené ako objektivnymi pricinami, tak aj subjektivnymi pri¢inami vyvolanymi
spravanim sa chodcov a vodicov v cestnej premavke. Medzi najvyznamnejsie zlyhania chodcov
mozno povazovat’:

- ,.chybné vyhodnotenie dopravne;j situacie v priestore priechodu,
- zly odhad rychlosti vozidla, nahle vstipenie na vozovku,

- bezddvodné pomalé prechadzanie cez priechod,

- vbehnutie na priechod a prebiehanie cez vozovku,

- bezd6vodné zastavovanie a zdrziavanie sa na priechode,

- jednotlivé prechadzanie namiesto skupinového,

- prechadzanie na ¢ervenu,

32 Dostupné na: https://www.boredpanda.es/pasos-cebra-3d-regulador-velocidad-
india/?utm_source=google&utm medium=organic&utm_campaign=organic



- skracovanie si cesty mimo priechodu, $ikmé prechadzanie cez vozovku3?,

- alkohol, nadvykové latky alieky s vplyvom na chovanie sa a sprdvanie sa chodca
v dopravnom prostredi,

- pocas chddze pouzivanie sluchadiel z mobilnych telefonov, MP3 prehravacov,

- telefonovanie,

- nosenie kapucne na obleceni atym obmedzenie rozhladu najmd v periférych
sektoroch videnia (mimoriadne nebezpe¢né v kombinacii so sluchadlami kedy st
obmedzené dva zmyslové organy chodca ato zrak asluch). V tomto v sucasnosti
modnom trende by pro futuro bolo vhodné zamedzit' takémuto chovaniu zakonnou
upravou.

Ostatné dve zlyhania v spravani sa chodcov st pomerne novym fenoménom, ktory je
dosledkom rozvoja spotrebnej elektrotechniky, mobilnej komunikacie a médnym trendom v
obliekani. Stoji za uvahu, ¢i podobné riskantné spravanie v pripade pouzitia priechodu pre
chodcov bolo mozné kodifikovat’ ako priestupok a umoznit’ tak ich sankcionovanie v blokovom
konani. Z uvedenych zlyhani chodcov mozno konStatovat’, ze chodec ako I'udsky Cinitel’ je
subjekt, ktorému je ziaduce venovat’ trvalil pozornost’. V pripade chodcov je nutné uplatiovat’
vsetky formy vychovno-vzdelavacieho pdsobenia u vsetkych kategorii chodcov. Je potrebné si
uvedomit, ze v ramci vykonu dohl'adu nad bezpec¢nostou a plynulost'ou cestnej premavky je
potrebné vyuzivat metody prevencie arepresie voci chodcom, Cize uplathovat’ rovnako
dosledne metodu prevencie irepresie tak, aby presvedCovanie a sankcionovanie mali
synergicky uéinok.

Vyskum v oblasti zakladnych rizikovych faktorov v pripade bezpe¢nosti chodcov
v cestnej premavke priniesol jednoznaénu odpoved spocivajicu v skutoénosti, Ze
minimalizovanie alebo eliminovanie nebezpecenstva pre chodcov spociva vo
vedeckom, systematickom a cielenom usili v odstraiiovani subjektivnych a objektivnych rizik
vSetkymi zainteresovanymi Statnymi ineStatnymi inStiticiami, organizdciami a subjektami
a samozrejme od disciplinovanosti samotnych chodcov v cestnej premavke.

4. Navrhy opatreni v oblasti bezpeénosti pesej dopravy

Skvalitnovanie bezpe¢nosti cestnej premavky a teda aj zvySovanie bezpe¢nostnych Standardov
pre rizikovu skupinu ucastnikov cestnej premavky teda chodcov je potrebné povazovat za
trvalo udrzatelny proces. Systematické a cielené Usilie v sucinnosti s najnovsimi poznatkami
v tejto oblasti predstavuju zaruku pozitivneho ovplyviiovania bezpe¢nosti chodcov v cestnej
premavke.

Navrhy v oblasti pravneho rieSenia bezpecnosti chodcov:

- pravne posilnenie postavenia chodca v cestnej premavke predovsetkym v prednosti

( odstranil:

chodcov na priechodoch pre chodcov,

- vodi¢om urcit’ povinnost upravit’ sposob jazdy a rychlost’ jazdy redlnym podmienkam
v blizkosti a na priechode pre chodcov tak, aby neobmedzili a neohrozili chodcov na
priechode pre chodcov,

- vypracovat jasné formulovanie povinnosti chodca v oblasti povinného vyuZzivania
priechodov pre chodcov a vyuZivania dopravnych stavieb — podchodov a nadchodov,

- vypracovat’ konkrétne pomenovanie priestupku v pripade nevyuzivania priechodov pre
chodcov, podchodov a nadchodov,

33 Dostupné na: http://www.dopravneinzenyrskedny.cz/Archiv/DIP-2014.pdf ;medzindrodny seminar -
Dopravné-inzenyrské dny Mikulov 4. az 5 jina 2014, P. J. Fait, Bezpe¢nost’ zranite'nych Gcastnikov cestnej
premavky




v ramci vymozitelnosti prava vypracovat konkrétny systém sankcionovania chodcov
za spachanie priestupku v stvislosti s porusenim povinnosti vyuzivat' priechody,
podchody alebo nadchody,

stanovit’ zékaz telefonovania, vyuzivania MP3 prehravacov s pouzitim sluchadiel, pri
prechadzani cez priechod pre chodcov vratane vypracovania sankcii,

zvazit moznost’ pravnej Upravy v oblasti nosenia kapucni obleCenia tak, ze znizuju
rozhl'adové moznosti chodca na priechode pre chodcov,

pravne zakotvit' povinnost’ spravcovi komunikéacie vyhodnotit’ dopravnii nehodovost’
chodcov na priechodoch pre chodcov v ich sprave a na zaklade zistenych skutoénosti
realizovat’ opatrenia bezpe¢nostného charakteru k ich odstraneni,

pravne formulovat vo vSeobecne-zavdznom pravnom predpise opatrenia na
skvalitnenie dopravného prostredia v priestoroch prilichajucich k priechodom pre
chodcov ato odstranenim vsetkej priestorovej propagacie aj v ochrannom pasme
pozemnej komunikdacie tak, aby sa v tomto priestore nenachadzalo ni¢ ¢o by negativne
ovplyviiovalo pozornost vodica bliziaceho sa k priecestiu pre chodcov (rovnako by bolo
vhodné podobné opatrenie realizovat’ i u zelezni¢nych priecesti),

komplexne riesit’ problematiku vyuZivania samovyvazovacich vozidiel v§eobecne vo
vsetkych dopravnych priestoroch uréenych zakonom o cestnej premavke,

zavdzne stanovit maximalnu rychlost samovyvazovacich vozidiel pri pohybe
v priestoroch kde sa pohybuju ostatni chodci a zaroven ur¢it’ priestory, kde pohyb na
samovyvazovacich vozidlach zakazany alebo vyltceny,

zaistovat’ trvali vymozitelnost' prava vo¢i chodcom v pripade porusenia pravidiel
cestnej premavky organmi Policajného zboru a obecnej policie.

Pravna tiprava problematiky bezpecnosti cestnej premavky predstavuje z pohl'adu realnej
cestnej premavky systém prav a povinnosti ziiCastnenych subjektov a zaroven aj urcuje spésoby
spravneho chovania sa a spravania sa ziiCastnenych subjektov. Preto je potrebné pravnu Gipravu
neustdle dopliiovat’ a optimalizovat' za celom zvySovania bezpe€nosti chodcov v cestnej
premavke.

Codstranilz

Z pohl'adu tpravy a organizacie riadenia bezpeCnosti cestnej premavky je okrem

pravnej upravy potrebné ifunkéné stavebné, dopravno-technické zaistenie bezpeCnosti
chodcov v cestnej premavke vratane spravneho vyuzitia dopravnych znaciek, dopravnych
zariadeni a svetelnej signalizacie. V tejto oblasti ako ddlezité navrhy mozno konkretizovat’ ako:

trvalym procesom budovania nekoliznych priechodov  pre chodcov v podobe
nadchodov a podchodov,

budovanie segregovanych dopravnych priestorov ato predovSetkym budovanim
oddelenych chodnikov pre chodcov,

budovanie priechodov pre chodcov strvalym alebo automatickym osvetlenim
priestorov priechodov pre chodcov v dobe zniZenej viditeI'nosti, s moznostou vyuZzivat
alternativne zdroje energie,

budovanie priechodov pre chodcov strvalym alebo automatizovanym osvetlenim
nastupného priestoru pred priechodom pre chodcov, v dobe znizenej viditelnosti,
s moznost'ou vyuzivat’ alternativne zdroje energie,

budovanie priechodov pre chodcov s nasvietenim priechodu pre chodcov liniou LED
svetiel z oboch stran priechodu zabudovanych do vozovky, ktoré vytycia Sirku tohto
dopravného priestoru,

v kvantifikovanej vzdialenosti od priechodu pre chodcov zakonom zakazat instalovanie
priestorovej propagacie a pro futuro odstranit’ uz intalované prostriedky priestorovej
propagacie tak, aby vtomto vyznamnom dopravnom priestore nebolo inStalované
ziadne zariadenie, ktoré odputava pozornost’ vodicov i chodcov v tomto priestore,




- oznacenie priechodov pre chodcov vyhotovovat’ podsvietenymi dopravnymi znackami
alebo dopravnymi zariadeniami pre skvalitnenie viditelnosti inStalovanych dopravnych
znaciek alebo zariadeni,

- vodorovné znacenie priechodov pre chodcov vyhotovovat’ v 3D podobe, alebo aj na
realnom vyvyseni vozovky v mieste prechodu s funkciou retardéru,

- upriechodov pre chodcov zo zvySenou moznostou kolizie s vozidlom inStalovat’
inteligentné retardéry napriklad retardér Actibump od $védskej firmy Edeva,

- trvald pozornost’ venovat’ udrzbe a obnove priechodov pre chodcov predovsetkym
z bezpecnostného hl'adiska.

Oblast’ stavebného, dopravno-technického stavu priechodov pre chodcov, dopravného
znaCenia, dopravnych zariadeni a svetelnej signalizacie je dnes nesmierne Siroky
a poskytuje rozsiahle moznosti a kombinacie na vyuZivanie tych vlastnosti a moznosti
techniky podla reédlnej konfiguracie priechodu pre chodcov na pozemnej komunikacii.
Moznosti v tejto oblasti si zasluhuji vyraznejsiu pozornost’ a realizovanie hlbokej analyzy
moznosti pouzitia v oblasti bezpecnosti cestnej premavky a bezpecnosti chodcov v cestnej
premavke.

Zaver

Stcasna doba vyzaduje pri $tadiu uréitého problému detailne poznat’ skimany predmet, jav
alebo proces. Prave hlbokd znalost a umoziiuje vykonat nasledné analytické skumanie,
a vyslovenie moznych nazorov, navrhov alebo opatreni. Nie inak je to v otdzke bezpecnosti
cestnej premavky a bezpecnosti chodcov v cestnej premavke. V tomto pripade je potrebné si
uvedomit’, Ze sa jedna o vysoko citlivi otdzku spojent s ohrozenim l'udského Zivota a zdravia.
Na preskiimanie tejto oblasti bolo potrebné preskumat’ v celom rozsahu pravnej Gpravy prava
a povinnosti chodcov v cestnej preméavke a nadvizujuce ustanovenia, ktoré reguluju spravania
sa ostatnych ucastnikov cestnej premavky voci chodcom. V oblasti pravnej upravy mozno
konstatovat, ze je v podmienkach Slovenskej republiky pomerne komplexna a v zasade
poskytuje vytvaranie potrebného pravneho prostredia v oblasti bezpe€nosti chodcov
avregulacii jeho spravania sa. Pre dalSie poznanie tejto oblasti je potrebné skumat’
potencionalne a redlne rizika, ktoré ohrozuju chodcov v cestnej premavke. Na zaklade poznania
rizik a z poznania moznosti stavebnych, dopravno-technickych uprav, vyuzitia potencialu
dopravnych znaciek, dopravnych zariadeni, svetelnej signalizacie a d’alSieho know-how
v oblasti zaistovania bezpecnosti cestnej premavky je mozné navrhovat' vhodné opatrenia,
ktoré budu mat pozitivny vplyv na bezpecnost’ dopravného priestoru vyuzivaného chodcami
ale tak isto aj ostatnymi ucastnikmi cestnej premavky. Ciel'om Studie nebolo zaoberat’ sa hlbsie
problematikou stavu, Struktiry a dynamiky dopravnej nehodovosti chodcov. Uvadzané
Statistiky boli pouzité na blizSiu ilustraciu popisovanej problematiky a na upovedomenie ze
tento problém je realny a je potrebné sa nim zaoberat’. Dalej $tatistiky ukéazali, ze dlhodobo
sledovany stav nehodovosti ma nekonzistentnu krivku tendencie a stav nehodovosti chodcov je
ovplyvitovany d’al§imi faktormi, ktoré nemozno vzdy predpokladat. I cez uvedeny fakt je
realne potrebné tito problematiku skiimat’ a riesit’ ako trvaly a dlhodoby proces.
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Summary

The study deals with pedestrian safety in road traffic. It deals with the legislation which defines
the rights and obligations of pedestrians in road traffic as well as the legal regulation of the
obligations of other road users to pedestrians. It provides a basic statistical assessment of the
state, structure and dynamics of pedestrian traffic accidents with fatal consequences. It deals
with the identification of risks in relation to pedestrians in road traffic. On the basis of the
review carried out, proposals were made to improve pedestrian safety standards and road traffic.

Keywords: road safety, pedestrian, pedestrian crossing, traffic risk, road traffic law, traffic
signs on the right
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