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Agresivni ridi€i a priciny jejich agresivniho jednani

V uplynulych dnech nas na nasich vefejnych komunikacich opét prekvapil zpasob
chovani hodny ucastnikd stezkového provozu. Tento zplsob jizdy byl znamy za
raného stfedovéku, kdy na hlavnich, hojné frekventovanych stezkach panoval
stezkovy zpusob jizdy.

Prednost v jizdé tehdy byla dana pfirozenym, spoleensky plné uznavanym
feudalnim fadem, kdy existovala, pravem vySe postaveného, tzv. vynucena prednost
v jizdé. Ta prisluSela povozim urozenym, zpravidla Slechtickym ucastnikiim.
Uvedené povozy byly zfetelné oznaceny erbem prislusného pana a jeho rodu.

Pokud se cham, at to jiz byl samostatny forman, nebo soukromy pocestny vc€as a
dostateCné zfetelné neuhnul, byl potrestan a z cesty nevybiravym, zpravidla

nasilnym zpusobem, odstranén.

Tyto staletimi zazité zpusoby byly nasilnym a nepfirozenym jednanim z naSich
stezek, pardon, silnic (které se zacinaji opét stezkam podobat), pravnim zplsobem
odstranény. Jak je vSak patrné, lidskou pfirozenost a historicky zazité zpUsoby
chovani jen tak odstranit nelze, a proto se s nimi opét setkavame. Spole€ensky je
treba tento novy, historicky svézi zpusob chovani jen pfivitat a vratit se i v této lidské

oblasti zpét ke kofentm.

Domnivam se, Ze uvodem tento vyvojovy exkurz zcela dostacuje, nebot’ jde o
velmi zavazny spoleensky a souCasné pravni problém, ktery vrha hluboky stin na
uroven vyvoje dopravniho chovani celé Siroké vefejnosti, ktera se potkava v roli
motorizovanych ucastniku silniéniho provozu.

Ze se nejedna o novy problém, ktery tzce souvisi s lidskou bezohlednosti, vidime
jiz v pocate¢nim vyvojovém stadiu motorizace, tedy s projevy, na které dirazné
upozorfioval takovy spisovatel, novinaf a humanista, jakym byl Karel Capek. Jeho

¢lanky v ,Lidovkach®, tedy v Lidovych novinach, popisovaly chovani nékterych fidica,



nad kterymi bychom se radi pozastavili, kdyby dnes situace byla jina. Fejeton otistény
10.srpna 1929 pod silnym nazvem ,Autovrazdy“ hovofi o chovani fidi€a, ktefi pfi
nehodé& neposkytnou prvni pomoc a od nehody ujedou. Capek pise, Zze par desitek
let vézeni pro téchto ( v té dobé&) par niemu by snad stacilo, aby tento straSny ukaz
vymizel. Bohuzel nestalo se tak, jak vidime ze statistik.

To jsme hovoriili o bezohledném chovani. Ztohoto jednani se s narGstem
vykonnosti vozidel, vystavbou rychlostnich komunikaci a ¢asovym tlakem, postupné
vygeneroval jev, ktery nelze nazvat jinak, nez agresivni zpusob jizdy, jako negativni
protipdl defenzivniho a komunikativniho dopravniho chovani.

Z uvedeného je ziejmé, Ze agresivni jizda je v plné mife zavisla na negativnich
projevech osobnosti a zplsobech jednani fidice vozidla. Konkrétné muzeme hovofit
0:

e zbyteCném pouzivani zvukovych a svételnych znameni, tj. atakovani fidicl
pomoci zvukovych a svételnych signall, ¢asto a dlouze se opakujicich;

e zufivé a hanlivé gestikulace, posunky, slovni nadavky;

e omezovani vozidel, najizdéni na né, vyrazné omezovani vzdalenosti mezi

jedoucimi vozidly, (zcela umysiné nedodrzovani bezpeéné vzdalenosti);

umyslny naraz na vozidlo, umyslné spachani dopravni nehody.
agresivniho skutku, tedy umysiné dopravni nehody, kterou muzeme také oznacit jako
fizenou, maji i riznou intenzitu a délku jednani.

Jesté je nutno konstatovat, Ze prvni dva projevy agresivity lze jako agresivni
chovani pfi fizeni vozidla vztahovat zejména na chovani fidi¢d v ramci statu, v némz
se dosud tento projev nevyskytoval bézné, tedy pro jednani v provozu nebyl typicky.

V zemich jako je napt. Italie, Francie, Spanélsko nebo staty Jizni ameriky a nékteré
dalsi, jsou tyto projevy koloritem bézného jednani fidi€l navzajem, a jako agresivni je
dost dobfe oznacit nelze.

V podminkach Ceské republiky je vSak jejich vyskyt projevem nesnasenlivosti,
neohleduplnosti, fidicské nekolegiality, se stale se zvySujici emotivitou. Tento
zarodek nového zplsobu dopravniho chovani v nasich podminkach mize bez u&inné
korekce lehce prestoupit do bodu 3 a zejména 4.

Agresivita ma pravidelné svij spoustéci mechanismus, respektive agresivni
chovani ma velmi ¢asto svuj davod v chovani jiného UCastnika silniéniho provozu.

Mezi nejCastéjsi pficiny jednani druhych, byva :



obsazeni volného mista na parkovisti,

- nedodrzovani bezpecné vzdalenosti mezi vozidly,

a) pfitésné jizdé za vozidlem,

b) pfi tésném predjizdéni, pfi nedodrzeni bo¢niho bezpe&ného odstupu,

c) pfi prudkém zafazeni pred predjizdéné vozidlo spojené s nahlym snizenim
rychlosti spojeném s brzdénim s naslednym ohroZenim predjizdéného
vozidla,

- pomala, zdrzujici jizda jiného vozidla,

- jizda se zapnutymi dalkovymi svétly,

- vysoka rychlost, napf. pfi pfedjizdéni,

- umyslIné vyvolani strachu u predjizdéného Fidice stylem a zpusobem jizdy
(napf. u vozidla oznaceného jako zacatecnik, vozidla fizeného starym fidi¢em,
nebo vozidla autoskoly),

- gestikulace na ostatni fidiCe,

- vynucovani si zafazeni do pribézného jizdniho pruhu jako zneuzivani pravidla
»ZIPU“ i tam, kde toto ustanoveni neplati,

- nepredjeti pomalého vozidla.

Tyto pfi€iny vSak nejsou jediné, a lze jich nalézt mnohem vice. Tradi¢ni byvaji
jakakoli zdrzeni, mezi néz u cholerikll patfi i poruchy svételné signalizace, nebo
dlouhou dobu spusténé zavory na ZelezniCnim pfejezdu. Po jejich zdvizeni byva
Casto na silnici rozpoutano peklo fidi€i, ktefi si uvolfuji nahromadény adrenalin.
Nezfidka muze agresivita za volantem vznikat z delSiho uzavieni vozovky at jiz
z duvodu stavebnich praci, z nakladani i skladani zbozi, ¢i Setfeni dopravni nehody
. V téchto pfipadech se sice nejedna o jedouci vozidla, pfesto je agresivni jednani
pfitomno a mize dochazet k fyzickému napadani osob, o kterych ma agresivni fidi¢
dojem, Ze jsou pfi¢inou jeho ¢asového , nebo jiného osobniho omezeni.

Zcela zvlastnim ,startérem” agresivniho fidi¢e byva jeho spolujezdkyné, nebo dalSi
spolujezdci ve vozidle. Tzv.“hecovani® neni zdaleka neznamou skutecnosti mezi fidici
a toto podnécované agresivni jednani je Casto prvotni pfiinou vzniku silniCnich
dopravnich nehod.

S agresivnim zpUsobem jizdy je velmi Uzce spojen pruvodni jev, ktery oznacujeme
jako ,skoronehodu”. Ta je definovana jako nebezpeéné pfribliZzeni k dalSimu vozidlu,
které by pfi nezménéném sméru a zpusobu jizdy vedlo ke vzniku dopravni nehody,

ktera je odvracena nahlou zménou sméru a zpUlsobu jizdy jednim nebo obéma Fidici.



Tato skoronehoda muze byt neumysina, ale také z divodu agresivniho jednani pravé
zameérna, tedy umysina a muze a také jsme toho svédky i v pfimém pfenosu koncit

nehodou.

Dostavame se ke konci této uvahy a to k problematice sankci za toto nebezpecné
chovani.

Asi kazdy Ctenar a tim vice FidiC si nutné polozi otazku co s tim budeme délat,
kdyz se nam tu tento ,zvyk® dale v praxi prohloubi a rozSifi ? Moudfi znalci a
dopravni odbornici jisté vytahnou otfepané fraze o prevenci a nezbytnosti dokonalé
dokumentace a prokazovani spachaného skutku potazmo dukazu o identité toho kdo
vozidlo skutec¢né Fidil. Osobnost fidiCe jedouciho v afektu s pfevazujicimi
temperamentalnimi projevy cholerika ovSem prevenci téZzko ovlivnime. Proto je
mozné doporucit pouze jediné. Vedle ,mastného” finanéniho postihu na misté, mu
zaridit doporuceni, aby spravni organ takovému ucastniku gladiatorského klani
zaridil objektivni psychologicky pfezkum. Takovy vysledek by potom mohl veést
k rozhodnuti o nezpusobilosti FidiCe k fizeni vozidla. Tedy k odebrani fidi€¢ského
opravneéni pro asocialni chovani a ohrozovani ostatnich u€astniku silniéniho provozu.

Do této skupiny Fidi€d rozhodné medializované pripady patfi. Nebot tady
nepomulze ani naroény preventivni (bodovani) ani represivni ( omezeny &asovy
zakaz fizeni) postih. V uvedenych pfipadech by se méla daleko vice uplatnit
dopravni psychologie, v podobé vysledku vySetfeni s doporuc¢enim na vylouceni
takovych fidi€l trvale, ¢i dlouhodobé z provozu . Jakym zpUsobem takova opatteni
po pravni strance realizovat, to je ovSem ofiSek pro nase legislativce, kterym v tomto

pfipadé nezavidim.



